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Dans un souci de constante amelioration de
sa production, le constructeur se réserve
d'apporter a celle-ci toutes modifications de
conception, d'aménagement, d'equipement
et d'accessoires au'il jugerait opportunes.
Les dimensions, poids et performances indi-
ques s'entendent avec les tolérances cou-
rantes.

Les consommations de carburants indi-
guees sont celles qui ont été déterminees
selon la norme 1SO au moment de la mise
sous presse de la présente notice.

Votre moto peut differer de la description
donneée dans la presente notice en fonction
des equipements ou accessoires installés
ou encore en fonction de telle ou telle
version exportation. De telles differences ne
peuvent en aucun cas donner lieur a des
reclamations d’'aucune sorte.

Il n'est pas repondu d'erreurs eventuelles.
© 1985 BMW Motorrad GmbH + Co.
Reproduction ou traduction, mémes partiel-
les, interdites sans I'autorisation écrite du
Service Technique Apres-Vente de la BMW
Motorrad GmbH + Co.

Imprimé en Republique Federale
d'Allemagne.
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Clés

Pour la fermeture unifiée des serrures du contacteur d’allumage, de
direction, du réservoir a essence et de la selle, vous avez regu 1 clé
principale repliable et 2 clés de réserve rigides

La plaquette auto-adhésive fournie porte le numéro de clé. Il est
conseillé de la conserver en lieu sar!



Chers amis motards,

BMW ne remet rien en question. Simplement, nous perfectionnons et nous faisons
progresser la technique moto!

Loin d'étre en cause, la conception exemplaire, extraordinairement jeune encore malgré ses
60 ans, de la moto «flat-twin» nous a conduit a cette innovation révolutionnaire:

la nouvelle série K.

Une nouvelle génération de motos issue des technologies les plus modernes alliées a une
conception de la moto sans égale tournée entierement vers le futur. L'architecture du groupe
propulseur «BMW compact drive» brevetée dans le monde entier intégre de fagon
harmonieuse et fonctionnelle nombre de détails totalement éprouvés et entierement fiables
provenant de la génération précédente, comme par exemple I'arbre de transmission BMW a
cardan.

Sans aucun doute, c¢’est un privilege que de rouler avec une moto d’'une technologie aussi
avanceée.

Avant d’enfourcher votre machine, nous vous conseillons de lire attentivement cette notice.
Nous nous sommes efforcés de la rendre aussi attrayante que possible. Et facile a consulter:
elle contient les informations qui ont certainement une grande importance pour votre plaisir
de rouler et pour votre sécurité.

Bonne route!

BMW Motorrad GmbH + Co.
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D’abord s’informer!

Ou trouver?
@ \ues d'ensemble de la moto

Comment cela fonctione-t-il?

@ Contacteur d'allumage

@ Unité centrale d'instruments

® Compteur kilométrique journalier
® Commandes du guidon

® Fermeture du réservoir a essence
® Serrure de selle

® Compartiments de rangement

® Montre digitale a cristaux liquides

Avant de prendre la route:

Controles de sécurité!

® Niveau d'huile moteur

Niveau de liquide de refroidissement

Niveau d'essence

Niveau de liguide de freins

Contréle du frein a main et du frein a

pied

® Reglage de la jambe de suspension
(Monoshock)

® Nivomat

® Controle de la pression de gonflage
des pneus

® Controle de I'éclairage

A présent, en route!

Démarrage, conduite, parcage

® |nterrupteur de coupure de
secours de l'allumage

® Lancement du moteur froid et du

moteur chaud

Voyant de contréle de feu rouge AR

Passage des vitesses

Béquille centrale/béquille latérale.

Blocage de la direction

Attache pour casque

Installation d'alarme antivol
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Ou trouver?

Attention:

Chiffres entre crochets [ =
Page avec explications

1 =Reglage manuel de portée du phare [50]
2=Remise a zéro du compteur kilométrigue journalier [13]

3 =Combiné central d'instruments

[12, 13, 16, 18, 22, 36]

K75s

K6 101

4 = Serrure de verrouillage de direction [25]
5= Commandes du guidon cote gauche [14]
6 =Bequille centrale [24]
7 =Bouchon de fermeture de reservoir [15]
8 = Levier sélecteur de vitesse [23]
9 = Repose-pied pilote coté gauche
10 =Bequille laterale [24, 25]
11 =Compartiment de rangement pour trousse de premiers
secours (option) — sous selle relevable [15]
12 =Poignée de relevage rabattable [24]
13 = Serrure de selle attache de casque [15, 25]
14 = Repose-pied passager coté gauche, relevable
15 =Poignée de retenue passager coté gauche [41]

16 = Compartiment de rangement
(acces avec selle relevee) [15, 31]
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Ou trouver?

Attention:

Chiffres entre crochets [ ]=
Page avec explications

1 =Bouchon de contréle du niveau d'huile, couple
conique arriere [95]

2 =Poignée de maintien passager cote droit [41]
3 =Repose-pied pilote cote droit, relevable
4 = Repose-pied pilote cote droit

K75s

K6 102

5 =Reglage de jambe de suspension (Monoshock) [19]
6 = Plaquette d'identification et numeéero de cadre [75]
7 =Reéservoir de compensation (nourrice) pour systeme a
liquide réfrigerant [17, 59]
8 = Bouchon de controle de niveau d'huile de boite de
vitesses [94]
9 = Orifice de remplissage d'huile, moteur [93]
10 = Pédale de frein [18, 97]
11 =Regard de niveau d’huile, moteur [17, 93]

12 = Ouverture de remplissage, systéme a liquide réfrigerant
(59, 60, 61]

13 = Réservoir a liquide de freins, frein de roue avant
[18, 29]

14 = Commandes sur guidon coteé droit  [14]



Comment cela
fonctionne-t-il?

Positions de la clé du contacteur d'allu-

mage:

0 =Contact coupé, la clé peut étre enle-
vée.

1=Feu de position, la clé peut étre
enlevée.

2 = Position de marche, contact établi et
tous les circuits sous tension.

Ne laisser le feu de position allume que

pendant un temps limité de facon a ne pas

decharger la batterie et a permettre un

demarrage sans difficulte.

Voyants de controle en fonction avec la
clé de contact sur la position «2»:
1 = Alternateur (rouge), voir page 22.
2 =Pression d'huile moteur (rouge),
voir page 22.
3 =Starter/choke (orange), eclaire uni-
quement si actionne
4 = Surveillance feux arriére (rouge),
voir page 22.
5= Point mort boite de vitesses/ralenti
(vert)

6 = Réserve d'essence, moinsde 51 env.
(rouge)
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Unité centrale d'instruments —

1=Tachymetre
2 = Compteur kilométrique journalier
3 =Compteur totalisateur kilométrique

4 =Répétiteur de clignotant de direc-
tion (vert)

5=Montre digitale a cristaux liquides
(option K 75 c)

6 =Voyant de phare de route (bleu)

7 = Compte-tours

8=Voyant d'alarme température de li-

quide de refroidissement (orange),
voir page 36.

9 = Affichage digital de rapport en prise

Remise a zéro du compteur kilométrique
journalier.

L'affichage du compteur kilométrique
journalier (2) peut étre remis a zéro au
moyen du bouton tournant (1).



Commandes du guidon cété gauche:

1 = Inverseur phare/code
En haut: phare
Milieu: code
En bas: appel de phare,
l'inverseur revient de lui-méme sur la
position milieu aprés actionnement.
2 = Bouton-poussoir d'avertisseur
sonore
2 = Interrupteur de clignotant, gauche.
Enfoncé: le clignoteur de gauche
fonctionne.

Commandes du guidon, coté droit:

1 = Interrupteur de coupure de secours
Position milieu: tous les circuits élec-
triques sont activés (voir autres expli-
cations page 21).

2 = Bouton-poussoir de démarreur

3 = Interrupteur d'éclairage (allumage
enclenche)

a droite: éclairage coupé
milieu: feu de parking
a gauche: phare allumé

4 = Interrupteur de clignotant, coté droit
enfoncé: le clignoteur de droite fonc-
tionne.

5 = Interrupteur de coupure de cligno-
teur enfoncé: les clignoteurs de droi-
te et de gauche ne peuvent fonction-
ner.

Rappel automatique des clignoteurs

Le clignoteur de droite ou de gauche est

automatiquement coupé dans un certain

laps de temps et en fonction d'une certai-
ne distance parcourue si la coupure n'est
pas intervenue avant en actionnant la

touche de coupure (5):

- Au bout de 10 secondes environ de
fonctionnement sur route rapide (au-
dessus d'environ 50 km/h) ou

— auboutde 210 m environ, en circulation
locale ou en trafic perturbée.



Ké 006

Faire le plein d'essence:

Ouvrir la serrure du réservoir a essence
- fermeture unifée par clé unique.

Le couvercle s'ouvre de lui-méme et la
clé peut étre retirée.

Le plein du réservoir étant fait, il suffit de
rabattre le couvercle.

Attention: L'essence se dilate sous l'effet
de la chaleur. Il convient donc de ne
jamais remplir le réservoir a ras bord.
Carburant requis:

Supercarburant sans plomb DIN 51 607,
indice minimum d’'octane 95 (ROZ) et 85
(MOZ)

ou

Supercarburant au plomb DIN 51 600,
indice minimum d'octane 98 (ROZ) et 88
(MOZ).

Les additifs tels que huiles pour hauts de
cylindres etc ne sont pas nécessaires.

Utilisation de la serrure de selle:

Position O = la clé (pour fermeture uni-
fiée) peut étre engagée et
retirée.

Position 1 = enfoncer la serrure pour dé-
verrouiller la selle et I'ouvrir
(la clé peut étre retirée).

Position 2 = enfoncer la serrure, le cro-
chet d'attache pour casque
(3) s'ouvre.

La clé etant enlevee, la selle pourra étre

refermee et I'attache de securité du cas-

que pourra étre reverrouillee dans le sens
de la fleche.

Compartiments de rangement sous la
selle:

QOuvrir la selle. Deux éléments de
recouvrement peuvent étre déposés
pour donner accés a:

@ une cuvette de rangement d'un volu-
me de 2,2 |,

@ un fourre-tout d'un volume de 9,0 |
dans la partie arriére.

On pourra placer des objets légers com-

me la boite de secours (option) dans la

cuvette de rangement tandis que l'outilla-

ge de bord, le livret de bord, le répertoire

et méme au besoin une combinaison de

pluie pourront étre placés dans le fourre-

tout de grand volume.
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Montre digitale a quartz

(option pour K 75 c):

La mise a I'heure pourra s'effectuer par
des pressions légéres sur les membra-
nes caoutchouc au-dessus du visuel au
moyen d'un objet approprié tel qu'un
crayon a bille:

Position «h» = heures

Position «min» = minutes



Avant de prendre la route:
controles de sécurité!

Regard de niveau d'huile moteur

Placé sur partie inférieure du carter de
vilebrequin. Niveau d'huile au repére
annulaire: 1=maximum

2 = minimum
Quantité entre repéres de maximum et de
minimum = 0,6 |.
Le fait de rajouter de I'huile au-dessus du
repére de maximum présente des incon-
vénients p. ex. consommation accrue et
risque de défaut d'etancheité. A 'oppose,
ne jamais laisser le niveau descendre en
dessous du repéere minimum.
Contréler réguliérement le niveau d'hui-
le. Monter la moto sur sa bequille centrale
sur un sol plat, horizontal et ferme. Faire
tourner brievement le moteur (jusqu'a
température de service) et l'arréter. Effec-
tuer le controle aprés avoir attendu quel-
ques minutes.

Niveau d'essence

En s'éclairant, le voyant lumineux (voir
fléche) signale qu'on ne dispose plus que
d'une réserve d'essence de 5 litres envi-
ron.

Le contenu total du réservoir a essence
est de 21 litres. Apres la periode de
rodage, il est recommande de déterminer
soi-méme par une mesure combien de
kilométres peuvent encore étre parcou-
rus avec la quantite de reserve.
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Niveau de liquide réfrigérant

Il est visible dans le conduit transparent
(fleche) sur le réservoir de compensation
(nourrice);

controler a froid.

Le cas echeant, completer le niveau en versant
le liquide refrigérant jusqu'au repére de maxi-
mum - consulter egalement les precisions
page 59.

Niveau de liquide de freins de roue avant et
de roue arriére (K 75 s) - voir illustration de
gauche.

Le niveau est visible sur le réservoir de
compensation (nourrice) transparent. At-
tention aux repéres de maximum et de
minimum.

Frein de roue avant:

Pour completer le niveau de reservoir de
compensation, devisser 3 vis a tete cruciforme
et deposer le couvercle avec la membrane en
caoutchouc.

Frein de roue arriére (K 75 s):

Pour taire 'appoint par le reservoir de compen-
sation (1), devisser le couvercle en tournant
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.
Ne verser que du liquide de freins neuf selon
specification DOT 4: ATE Bremsflussigkeit
wSlw,

Attention: le liquide de freins attaque la pein-
ture.

Contréle de la pédale de frein (K 75 s)

La course de la pédale de frein ne doit pas
excéder 25 mm. Le cas echeant, regler la
course en intervenant sur I'ecrou a oreilles sur
la tringlerie de commande - voir page 97.
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Controle de la garde du frein & main

La course a vide du levier de frein a main
est déterminée par la construction et ne
doit pas étre modifée.

Des changements soudains du jeu ou
une sensation de «résistance spongieu-
se» au niveau du levier sont imputables a
des défauts probables du systéme hy-
draulique. En pareil cas, consulter un
Service Aprés-Vente motos BMW dans
les plus brefs délais.

Controle du levier de débrayage

La garde c.-a-d. le jeu au levier de
débrayage doit étre de 2+ 0,5 mm.
L'usure des garnitures d'embrayage est
un phénomene normal qui entraine force-
ment une diminution de ce jeu. La correc-
tion pourra intervenir a I'occasion d'une
inspection BMW.

En cas de besoin, on pourra effectuer le
reglage de base conformément a la des-
cription donnée page 62.

Réglage de la jambe de suspension
(Monoshock)

A l'aide d'une clé a crochet avec tube
d'allonge (outillage de bord) il est possi-
ble de choisir 'une des trois positions
prévues pour la compression (précon-
trainte) du ressort hélicoidal, en fonction
du service envisagé.

® Ressort détendu=«normale» pour
solo

® 1er gradin de serrage =«moyenne»
avec passager ou moto fortement
chargée

@ 2e gradin de serrage =«dure» pour
chargement maximum.
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Nivomat (Option)

La jambe de suspension Nivomat ne
necessite aucune intervention. Elle assu-
re un comportement routier optimum et
inchangé dans les conditions de charge-
ment et pour les états des revétements
routiers les plus divers.

Le niveau normal de service (réglage

automatique de la hauteur) s'installe

rapidement c.-a-d. aprés avoir parcouru

une courte distance.

Avantages:

@ Débattements identiques quel que
soit le chargement;

® amortissement en fonction de la char-
ge;

@ garde au sol invariable;

® maintien en permanence du réglage
du faisceau du phare.

Attention:

Les Nivomat sont soumis a une pression
interne extrément élevée. Ne jamais les
ouvrir: risque d'accidents!

Contréle de la pression de gonflage des
pneus

On controlera réguliérement la pression
de gonflage des pneumatiques car c'est
la garantie d'un comportement routier
optimum et d'une grande durée de vie
utile des pneus. Pressions de gonflage,
voir page 77. Autres informations, voir
page 29.

Contréle de I'éclairage

Avant de prendre la route, s'assurer
toujours du fonctionnement de tous les
organes d'eclairage tels que

@® |e phare code (croisement),

@ |e phare de route (longue portée),

® |e feu rouge arriere,

@ |efeu de stop (avec frein a main et frein
a pied),

les clignotants de direction.
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A présent, en route:
démarrage, conduite,
parcage

K6 075

Avant le lancement du moteur:

Déplacer l'interrupteur de coupure de
secours sur la position de marche (1).

Lorsque cet interrupteur se trouve sur
I'une des positions «0» (a gauche ou a
droite), le moteur peut étre coupé imme-
diatement en cas d'urgence.

Le lancement du moteur n'est possible
qu'avec l'interrupteur sur la position me-
diane (1) puisque, sur les deux autres
positions (gauche et droite) l'interrupteur
de coupure interrompt les circuits électri-
ques de l'allumage, du systéme d'injec-
tion, de la pompe a essence et du démar-
reur.

Lancement du moteur froid et du moteur
chaud:

Il conviendra d'actionner le levier de
starter/choke (ralenti accéléré) selon la
température du moteur et la température
ambiante:

@ Position 1 =en-dessous de +10° C
® Position 2 = au dessus de +10° C

® Position O =a moteur chaud (a tempé-
rature de service).

Actionner le cas échéant doucement la

poignée des gaz.

Aux températures ambiantes inférieures

a 0°C, le démarrage devra intervenir

avec l'embrayage débrayé.
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Etablir le contact d'allumage, mettre la
boite de vitesses au point mort (position
ralenti)

® Voyant lumineux «N» en fonction

@ Affichage digital du rapport de boite
sur position «0»,

Actionner le démarreur en |'enfoncant.

Le moteur démarre.

Ramener progressivement sur la posi-
tion «0» le levier de commande de starter
(choke) selon la marche du moteur.
Toute tentative de lancement avec une
batterie déchargée entrainera un bruit
caracteristigue de «flottements du relais.
En pareil cas, toute tentative supplémen-
taire de lancement risque d'entrainer la
deterioration du relais de demarreur. Re-
mede: faire recharger la batterie.

Le contact d'allumage étant établi, les
autres voyants suivants sont opérants:
1 =Pression d’huile moteur

2 =Charge de batterie/alternateur

Ces deux voyants lumineux doivent étre
éteints aprés le démarrage du moteur et
au régime de ralenti.

Si le voyant de pression d'huile (1) s'e-
claire en cours de route, il faudra débrayer
immediatement et couper l'allumage. Sila
charge d'huile du moteur est suffisante,
consulter un Service Apres-Vente motos
BMW.

L'extinction du voyant de charge (2) a
partir du regime de ralenti indique que la
function de rechargement de la batterie
est intacte.

Si le voyant de controle de charge reste
eclairé en roulant, consulter dans les plus
brefs délais possibles un Service aprés-
Vente motos BMW car en continuant de
rouler, la batterie se décharge.
3 =Voyant de surveillance de lanterne
arriére « /v
Enclencher l'allumage et le feu de posi-
tion. Si ce voyant s'eteint aprés I'action-
nement du frein @ main et du frein a pied,
c'est que le fonctionnement correct du
feu rouge arriére et du feu de stop est
assuré,
Le voyant ne s'eteint pas en cas de défaut
au niveau d'une ampoule, d'un cable
electrique ou d'un interrupteur et signale
par consequent la necessité de remédier
a l'anomalie. Si le feu stop subit une
defaillance en roulant, celle-ci est signa-
lee immediatement par le voyant de sur-
veillance de lanterne arriere « A». Une
défaillance du feu rouge arriere n'est
détectable qu'avec le feu de position ou le
phare allume.
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Passage des vitesses (utilisation de la
boite de vitesses)

La pédale de changement de vitesses
(pédale de sélection) peut étre deplacée
c.-a-d. adaptée en fonction de la position
du pied du pilote.

Avant le lancement du moteur, mettre
toujours la boite de vitesses au point
mort (position ralenti), comme suit:
L'embrayage étant débrayé, actionner la
pédale de sélection jusqu'a ce que le
voyant lumineux vert «N» s'éclaire et que
'affichage digital des rapports signale

wQn,

Pour se mettre en route: le moteur
tournant au ralenti, débrayer, engager la
1e vitesse en enfongant la pédale de
sélection.

Embrayer trés progressivement tout en
accélérant légérement le régime moteur
jusqu’a rouler. Pour modifier la vitesse
de roulage, agir uniquement sur le régi-
me moteur (poignée des gaz) et non en
faisant patiner I'embrayage!

Procéder de la méme fagon pour passer
aux rapports supérieurs de la boite (en
2e, 3e, 4e et 5e).

Pour rétrograder, cesser d'abord d'accé-
lérer (lacher les gaz) débrayer et enga-
ger ensuite le rapport directement infé-
rieur. Embrayer ensuite trés progressi-
vement en atténuant I'a-coup du passage
en adaptant le régime moteur au moyen
de la poignée des gaz.

En particulier par temps de pluie ou sur
route glissante, un changement brusque
de charge est toujours a éviter car il
risque de faire déraper la roue arriére!
Le rapport engage est signale par afficha-
ge digital sur le compte-tours. Si, en
roulant, on descend en-dessous d'envi-
ron 1500 tr/mn, il faudra prendre soin de
rétrograder sur le rapport directement
inferieur.
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Pour descendre la moto de la béquille
centrale:

Tenir la moto de la main gauche par la
poignée de gauche du guidon et de la
main droite par la poignée de relevage
repliable. Pousser la moto vers l'avant;
elle descend aisément de la béquille.

Pour mettre la moto sur la béquille
centrale (illustration de gauche):

Descendre la bequille en appuyant sur
I'extrémité de celle-ci du pied droit de
sorte que les deux branches reposent au
sol. En tenant la poignee gauche du
guidon de la main gauche, appliquer tout
le poids du corps sur le patin de la bequille
par l'intermédiaire du pied droit et tirer la
moto en arriére vers le haut par la poignée
de relevage.

Pour mettre la moto sur la béquille
latérale (illustration de droite):

rabattre le béquille latérale sur le bras
jusque contre la butée avant, incliner
lentement la moto vers la gauche jusqu'a
ce qu'elle soit en appui.

Si le terrain est en pente, n'utiliser la
béquille latérale qu'avec la moto tournée
dans le sens «montée». Le cas échéant,
engager la 1e vitesse.

Avant de reprendre la route, vérifer que
la béquille latérale est bien repliée a fond
(risque d'accident!). S'assurer que le sol
présente une résistance suffisante. Sur
un sol mou - p.ex. du goudron - la
béquille s'enfonce et la machine peut
basculer.
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Rappel automatique de la béquille laté-
rale (option):

Lorsqu'on redresse la moto a partir de la
position inclinée en appui et qu'on ac-
tionne I'embrayage en vue de démarrer
le moteur, un mécanisme opére obliga-
toirement le rappel automatique de la
béquille latérale sur sa position de repos.

En cas d'anomalies de fonctionnement,
controler le réglage de I'embrayage - voir
pages 19 et 62. Le cas échéant, deman-
der 'assistance d'un atelier SAV BMW
motos.

Ne jamais actionner I'embrayage lors-
que la moto est appuyée sur sa béquille
latérale: risque de détérioration du sys-
téme de commande de I'embrayage et
du mécanisme de rappel de la béquille.

Verrouillage de la direction (antivol):

Rabattre le couvercle sur la serrure de
direction vers la droite.

Introduire le clé de contact (fermeture
unifée) dans la serrure et la tourner vers
la gauche. Braquer légérement le guidon
vers la droite jusqu'a ce que la serrure
puisse étre enfoncée. Tourner ensuite la
clé vers la droite: la serrure est verrouil-
lée. La clé peut étre enlevée.

Attache pour casque:

L'illustration montre I'une des possibili-
tés d'attacher son casque pour le proté-
ger contre le vol lorsque la moto est
parquée.

Il est d'ailleurs possible d'y accrocher
deux casques sila forme et la longueur de
la mentonniére le permettent.

Pour l'utilisation de la serrure de selle,
voir page 15.
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Installation électronique d'alarme antivol
(option et accessoire BMW)

En plus des dispositifs assurant la protection de
la moto en stationnement (antivol de direction,
serrure de selle et le cas echeant antivol
traditionnel en cable d'acier), on pourra renfor-
cer considerablement la protection de la moto
contre le risque de vol au moyen d'une installa-
tion electronique d'alarme antivol.

Lorsque ce dispositif est «armé» l'alerte
sous forme d'un signal acoustigue intermit-
tent par l'avertisseur sonore d'une durée
maximale de 30 s sera déclenchée dans les
cas suivants:

® Etablissement du contact d'allumage.

® Court-circuitage du contacteur d'alluma-
ge-démarrage.

® Démarrage de la moto & partir d'une
alimentation électrique étrangére.

® Débranchement de la batterie de la moto
- l'alarme se produit en l'occurrence par
un avertisseur acoustique de secours
(95 dBA).

® Débranchement de l'avertisseur sonore
normal de la moto - l'alarme intervient
également par l'avertisseur de secours
du dispositif (avec temporisation).

® Changement de position de la moto dans
le sens de I'axe longitudinal.

® Manipulations brusques de la moto.
® Quverture de la selle.

Plusiers actions propres a declencher |'alarme
intervenant simultanement ou consecutive-
ment n'entrainent pas un prolongement de la
phase d'alarme dont la duree est d'environ
30 s. Le dispositif se trouve automatiquement
rearme apres la phase d'alarme.

Il conviendra de toujours garer la moto en la
montant sur sa béquille centrale.

Armement et désarmement du systéme
d'alarme antivol:

Le systéme d'alarme antivol doit étre armé

et peut étre rendu inopérant par l'intermeé-

diaire du contacteur a clé placé légérement

en retrait en avant du cache de batterie coté

gauche:

Position O: Installation d'alarme inopéran-
te (hors fonction)

Position 1: Installation d'alarme «armée»
(préte a fonctionner)

La clé se retire sur n'importante quelle

position et il conviendra de la conserver a

I'abri avec les autres clés de la moto.

Alimentation électrique de l'avertisseur so-
nore de secours par l'accumulateur NiCd
logé dans l'appareil de commande:

L'accumulateur est recharge en permanence
lorsque la batterie de la moto est installee. Sila
batterie de la moto vient a étre debranchee ou
deposee, l'accumulateur NICd suffira pour
maintenir 'avertisseur de secours en etat de
fonctionner pendant une duree de 30 jours -
meme plus longtemps sila cle est sur la position
1. Il faut savoir qu'un «verrouillage electroni-
gue» empéche le déclenchement de I'alarme en
cas de chocs ou de vibrations.

Au besoin, avec la batterie de !a moto installée,
I'accu NICd pourra étre rechargé dans l'espace
de 12 a 14 heures au moyen du cable de charge
fourni:

® Raccorder la fiche mini dans la douille de
charge sur I'appareil de commande (1),

® Borne au pole positif (+) de la batterie de
la moto (2)



Mieux vaut prévenir
que guerir . ..

Sécurité au niveau de la machine:
Etat de la moto

Pneus/roues

Installation de freins

Liquide de freins

Eclairage

Systéme d'allumage a haut
rendement

Sécurité au niveau du pilote:

® Etire en état de rouler

® Boite de premiers secours
® Casque de protection

® Tenue vestimentaire

® |nterphone
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Soyez toujours conscients de votre sé-
curité

Votre passager et les autres usagers de
la route en profitent également!

Avant de prendre la route, effectuez
toujours les controles de sécurité!

L'état de la moto (a surveiller!)

Autrefois, on avait coutume de dire: «Pour
bien rouler, il faut bien graisser». Bien que
ce slogan reste toujours valable en géne-
ral, c'est une préoccupation que le pro-
prietaire d'une moto BMW pourra (pres-
que) oublier puisque le controle régulier
du niveau d'huile du moteur s'effectue
d'un coup d'oeil, en quelque sorte «en
passant».

Une chose importante reste néanmoins
indispensable:

Songer a faire effectuer réguliérement
I'entretien de votre machine par le Servi-
ce Aprés-Vente motos BMW conformé-
ment au programme de maintenance
BMW. Cette précaution vous garantira
une securité maximale et tout le plaisir de
rouler puisque tous les contrdles impor-
tants seront effectués jusque dans les
moindres détails.

Ceci n'est d'ailleurs pas sans incidence
sur la conservation du bel aspect d'origi-
ne de votre machine. Nous traitons d'ail-
leurs abondamment de ce sujet («soins
de beauté») au chapitre «Entretien et
Maintenance». Cela vaut la peine de le
consulter car tout n'est pas évident dans
ce domaine.

Pneus et roues

Méme si les chaussures ne sont pas
vraiment bon marcheé, qui va encore «mal
chaussé» a I'heure actuelle?

Et I'état des pneus d'une moto rapide, y
avez-vous songé?

Lorsqu'on voit ce qui se pratique parfois
encore a l'heure actuelle, on peut dire que
cela tien du miracle si certains incons-
cients parviennent a rouler sans accident.

Ce qu'il faut savoir:

La législation en vigueur impose une
profondeur résiduelle minimum des
sculptures des pneus de 1 mm.

Et pourtant, 1 mm, c'est déja dangereux!
Le motard conscient de sa sécurité rem-
placera ses pneus au plus tard lorsque
leur profondeur de sculptures aura atteint
2 mm a la roue avant et 3 mm a la roue
arriere. |l n'existe pas de meilleur inves-
tissement que des pneus neufs de bonne
qualité pour celui qui roule a moto.
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Mieux vaut abondonner deux millimétres
de profondeur de sculptures que risquer
de déraper sur route mouillée.

Chacun devrait savoir ce qui, des deux,
est le moins coiiteux.

Le changement de pneus de votre moto
devrait étre confié a votre Service Aprés-
Vente motos BMW.

Il connait en effet les marques, les ver-
sions et les dimensions testees et homo-
loguées par l'usine. Si l'on utilise des
pneus qui s'ecartent de ces specifica-
tions, il faut savoir gue «I'homologation
générale» tombe en pareil cas en méme
temps qgue disparait aussi, automatique-
ment, la couverture de votre police d'as-
surance R. C.

C'est en tout cas la législation en vigueur
en RFA. D'autres régles peuvent s'appli-
quer dans d'autres pays.

Attention: les pneus, c'est vraiment sé-
rieux!

Un mot en ce qui concerne la pression de
gonflage:

Ne vous dites jamais: «la pression de
gonflage est siirement bonne» sans la
vérifier. Controlez-1a plutét deux fois
qu'une car s'il manque un dixiéme de bar
votre moto peut déja se montrer instable
en virage ou lors des freinages diffici-
les...

Les pressions correctes de gonflage sont
données a la page 77 mais vous les
trouverez aussi sur I'étiquette collée sous
la selle.

En matiére de sécurité, il convient de ne
pas non plus perdre de vue les roues
(jantes):

Bien que trés robustes les roues peuvent
avoir eté déformeées ou endommagées
dans un accident ou en franchissant trop
rapidement un obstacle.

Une roue endommagée doit dans tous
les cas étre remplacée. Il est interdit de
la redresser ou de la réparer de quelque
maniére que ce soit.

On fera également attention aux capu-
chons de valves. lIs doivent étre en place
car ils ne protegent pas seulement de la
crasse. lls empéchent aussi un éventuel
dégonflage brusque a grande vitesse.

Au-dela de 200 km/h, les valves rappor-
tees ont en effet tendance a s'ouvrir
d'elles-mémes sous l'effet de la force
centrifuge. C'est vrai, et pourtant, qui I'elt
cru!

Installation de freinage

Avant de prendre la route, il est néces-
saire de tester chaque fois le bon fonc-
tionnement des freins:

® C'est a une résistance ferme (non
spongieuse) en serrant le frein 8 main
que l'on reconnait le bon état de la
transmission hydraulique des freins.

e Contréler aussi que le réservoir de
compensation (nourrice) est rempli
d’'une quantité suffisante de liquide de
freins;

® S’assurer en outre que le disque de
frein et I'étrier de frein ne portent
aucune trace d'huile ou de graisse ou
méme de résidus de produits de net-
toyage;

® Controler enfin le jeu a la pédale de
frein en actionnant celle-ci. Le cas
échéant, ce jeu peut étre corrigé
rapidement et sans difficulté en inter-
venant sur la tringlerie de commande
- voir page 97.

Ne vous mettez jamais en route avec votre

moto si vous avez le moindre doute quant

a la fiabilité de l'installation de freinage.

En pareil cas, consultez toujours d'abord

votre concessionnaire BMW motos.
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Liquide de freins

L'importance du liquide de freins est
bien souvent méconnue ou négligée.
Cela est plus grave qu'il n'y parait. En
service, ce liquide est soumis a des
contraintes thermiques alternées favori-
sant un processus de vieillissement na-
turel. Il est hygroscopique et absorbe
une certaine proportion d’humidité pro-
venant de l'air ambiant ce qui, au bout
d'un certain temps, peut abaisser dange-
reusement son point d'ebullition.
L'action conjointe de I'humidite qu'il con-
tient alors et de Il'abaissement de son
point d'ebullition peut entrainer dans les
cas de freinages poussés (descentes en
montagne dans un rapport trop eleve de la
boite p. ex.) peut entrainer la formation de
bulles de gaz dans le systéeme hydrauli-
que conduisant immanquablement a la
deéfaillance totale de l'installation de frei-
nage.

Pour cette raison, quel que soit le kilo-
métrage parcouru, il faut faire remplacer
le liquide de freins par votre concession-
naire BMW motos au moins une fois par
an!

Eclairage

La sécurité veut que, contrairement a
I'automobile, on roule @ moto en plein
your avec le phare-code allumé (a I'é-
tranger, on observera les réglementa-
tions en vigueur dans chaque pays).
Par conséquent, apres le lancement du
moteur, on prendra soin de controler
plutét deux fois qu'une (avec la main
placée devant le phare) le bon fonction-
nement:

® du feu de parking (veilleuse)

@ du phare-code (de croisement)

@ du phare de route (longue portée)
Comme déja évoqué a la page 22, un
voyant de surveillance des feux arriére
« M\ »,permet de contréler le bon fonc-
tionnement du feu rouge arriére et du feu
de stop.

On accordera aussi toute son attention
aux clignoteurs:

Les ampoules de clignoteurs sont soumi-
ses a des sollicitations trés sévéres en
service. Un défaut d'une lampe se remar-
que généralement a l'accélération de la
fréquence du clignotement du voyant et
doit étre immédiatement réparé.

Installation d'allumage a haute efficacité

Avec les systémes d'allumage traditio-
nels avec rupteurs a contacts, chacun
savait qu'on pouvait risquer un désagreéa-
ble «coup de jus» si l'on y mettait les
doigts (ce qui n'empéchait pas toujours
de le faire)!

Attention a présent, le risque est vrai-
ment sérieux:

Votre moto est équipée d'un dispositif
d'allumage digital commandé par micro-
processeurs. |l s'agit d'un systéme d'une
puissance renforcée! Ne jamais toucher
les composants sous tension du systéme
d'allumage lorsque le moteur tourne:

Danger de mort!
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Etre soi-méme en état de rouler

Naturellement, c'est un sujet sur lequel on
pourrait s'étendre et faire des restric-
tions.

Notre propos ici n'est pas de condammer
mais simplement d'informer ou de rappe-
ler certaines régles essentielles:

Sil'on ne se sent pas vraiment I'envie de
rouler ou en forme pour rouler, mieux vaut
remettre si possible le déplacement au
lendemain.

® Pour rouler a moto, il faut en avoir
spontanément envie (mais jamais faire
preuve d'exubérance).

® Ne jamais prendre la route a moto si
I'on est pressé par le temps; cela rend
agressif et crée un risque supplémen-
taire pour soi-méme et pour les autres
usagers.

Ne jamais enfourcher sa monture lors-
gu'on est surmené en comptant even-
tuellement sur l'intervention de la pas-
sagere ou du passager pour saisir le
guidon si besoin est (autant demander
a son ange gardien de prendre directe-
ment le guidon, mais voudra-t-il?).
Bien manger et bien boire, pourquoi
pas. Et lorsgu'on roule a moto? Man-
ger, oui, mais avec mesure (peu a la
fois et de préference plus souvent)
surtout des fruits et des crudités. On
pourra toujours se rattraper le soir a
I'etape. Boire? Oui mais attention, ja-
mais d'alcool. Jamais de boissons con-
tenant de l'alcool. D'ailleurs, pour un
motard, il n'y a pas de plafond a
envisager ici. Le taux d'alcoolémie
autorise est pour un motard responsa-
ble: 0,0! Méme une seule petite biére
peut deja perturber I'équilibre; et ce
qgue cela peut entrainer sur deux roues,
mieux vaut ne pas y penser.

Trousse de premiers secours (option)

Naturellement, voici un sujet que I'on
préférerait ne pas aborder. Chacun sou-
haite évidemment ne jamais en avoir
besoin.

Mais peut étre cette trousse permettra-t-
elle de porter secours a un autre mal-
chanceux et si le cas se présentait, il
faudrait aussi étre en mesure de le faire!

Votre concessionnaire motos BMW pro-
pose dans le programme d'accessoires
BMW d'origine une trousse de premiers
secours spéciale pour motors qui se
range facilement dans le compartiment
sous la selle (exigé par la législation de
nombreux pays).

Et sivous n'étes pas encore «secouriste»
pourgquoi ne pas suivre gquelques cours
sur cette matiere?
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Le casque — ou mieux:

le casque modulaire BMW

Le casque doit étre homologué c.-a-d.
qu'il doit répondre aux normes prescrites
par les réglements officiels en vigueur. Il
doit aussi étre ajusté et se porter de telle
maniére qu'il ne devienne pas génant ou
méme un instrument de torture au bout
d'un certain temps.

Le casque modulaire proposé dans le

programme BMW d'accessoires permet
plusieurs variantes d'utilisation:

88114

® |a visiere — livrable aussi en version
antibuee et teintée - comporte une
fixation a crans avec une large facilite
de reglage;

® |e systeme de boutons-poussoirs pla-
ces de part et d'autre permet de relever
completement la mentonniére avec la
visiere (important pour les porteurs de
lunettes!);

@ pour |'utilisation du casque «ouvert»
(Jet) avec des lunettes de soleil, on
pourra également fixer un protége-
lunettes a l'aide des attaches a pres-
sion.

Par précaution, il conviendra d'échanger
a temps une visiére rayée (opération des
plus faciles). Il est donc conseillé d'em-
porter avec soi une visiére de rechange.
En outre:

Le casque modulaire BMW se préte par-
faitement au port d'une installation de
communication interphone BMW.
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L'équipement vestimentaire: la combi-
naison de cuir et la combinaison pluie

Vous étes-vous deja preoccupe vraiment
de savoir si vous étiez «enveloppés» de
facon optimale avant d'enfourcher votre
moto?

Méme pour des trajets courts? Méme par
beau temps?

Voicice que nous entendons par «équipe-
ment optimal»:

Les motards expérimentés (ce n'est pas
une question d'age) préférent le cuir.
De bons gants de cuir et de bonnes
bottes de cuir complétent la protection
du corps sur la machine.

Quiconque a eu la malchance de prendre
contact durement avec le sol sait bien
qu'un bon equipement n'est pas superflu.

Mais méme avec un equipement fiable de
ce type, lorsqu'il pleut et que I'humidité
vous arrive du haut et du bas, il faudra
forcement enfiler un vétement de pluie
pour rester a l'aise,

Il existe notamment des combinaisons
pluie trés légéres et d'une seule piéce qui
sont une protection efficace pour le cou-
teux vétement de cuir que l'on porte et
pour soi-meéme.

D'autre part, des bottes caoutchouc a
enfiler «par-dessus» et des gants de pluie
speéciaux devraient compléter un équipe-
ment de pluie bien pense.

D’ailleurs, tout cet attirail se range facile-
ment sous la selle, ou dans le sac de
reservoir ou dans une valise-sacoche
BMW.

Reste le costume polyvalent

En regle génerale, ces tenues protegent
de la pluie tout en permettant une «respi-
ration». Grace aux matériaux thermoiso-
lants qui les constituent elles assurent
une excellente protection contre le froid
et peuvent donc étre recommandées pour
la période hivernale.

En conclusion, quiconque roule a moto
devrait se procurer tous les éléements
d'une tenue vestimentaire appropriee,
spécialement congue pour la moto.

Avant de faire toute acquisition dans
cette matiére, interrogez votre conces-
sionnaire motos BMW. Vous serez sur-
pris de la richesse et de la qualité du
programme d’accessoires BMW d'origi-
ne en matiére de vétements motos.
Equipements et accessoires BMW: la
perfection dans le détail. Des articles et
des systémes construits et testés par
des spécialistes (motards eux aussi)!
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Un systéme de communication — un
luxe?

Il nous parait que non, bien au contraire!
En roulant, la communication dans de
bonnes conditions entre le pilote et son
passager est un élément de sécurité et
d’harmonie entre 'homme et la machine.
Elle renforce le plaisir de rouler.

Le dispositif de communication moto
BMW présente toutes garanties dans ce
sens.

Un miniordinateur compense automati-
guement le volume de la conversation
pour l'adapter au niveau de bruit de
I'environnement. L'enclenchement et la
coupure interviennent tout aussi automa-
tiqguement.

Le micro et le haut-parleur s'integrent
sans probléme au casque modulaire
BMW (prévu d'origine pour cela) mais
peuvent egalement s'adapter a certains
autres casques.

Le dispositif de communication moto est
alimenté en énergie électrique du réseau
de bord par l'intermédiaire d'une prise
(pouvant s'’installer a posteriori).



Une perfection plus
poussee...

pour un plus grand
plaisir de rouler

(comment rouler et se dépanner)

Conseils pour le rodage

Conseils pour la conduite

Conduite en ligne droite

Conduite en virages

Bordures de trottoirs

Conduite en duo

Conduite sous la pluie

En route pour un grand voyage

En panne? Ce qu'on peut faire soi-méme:

— L'outillage de bord

— Dépose et repose des roues

— Réparation provisoire d'un pneu

— Remplacement de lampes et de fusibles

- Reéglage du phare

- Remplacement des bougies

— Correction du niveau de liquide
refrigérant

- Remplacement du liquide réfrigérant
(avec depose du réservoir a essence)

- Reéglage de I'embrayage

® Tableau de dépannage (ennuis techni-
ques et leurs remédes)

@ Conseils aux mécaniciens-bricoleurs

® Transformations techniques
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Quelques régles pour le rodage

La puissance et la durée de vie de votre
BMW seront considérablement influen-
cées par la fagon dont elle aura éte
rodée, car les pieces en rotation et de
frottement, méme ayant fait I'objet de
I'usinage le plus soigné qui soit, doivent
encore étre polies pendant le rodage. Le
meilleur moyen de faire un bon rodage est
de rouler sur des routes sinueuses avec
de petites montées. Sur de telles routes,
rouler sans forcer, en changeant souvent
de vitesses et en faisant varier fréquem-
ment le regime du moteur, sans toutefois
depasser le régime autorise.

Régimes maxi admissibles a ne pas
dépasser pendant la durée du rodage:

de 0 a 1000 km: 4000 tr/mn
de 1000 a 2000 km: 4500 tr/mn

Voyant d'alarme de température de liqui-
de réfrigérant

Il conviendra de toujours s’assurer du
bon fonctionnement de tous les voyants
et dispositifs de controle et de signalisa-
tion.

La tempeérature du liquide refrigerant est
reglee automatiguement. Néanmoins, si
le voyant de contréle correspondant (o-
range) s'eclaire, cela peut étre imputable
aun manque de liquide réfrigérant dans le
systeme.

Pour verifier et compléeter le niveau du
liquide refrigerant, consulter les indica-
tions des pages 18 et 59.

A partir des 2000 km, on pourra, a
condition que les conditions de circula-
tion et que I'état de la route le permet-
tent, augmenter progressivement la vi-
tesse de la moto pour rouler jusqu'a la
vitesse maximale admissible.

Evitez, jusqu'au kilométrage 500, les
freinages brusques répétés, surtout aux
vitesses elevees et ne faites pas d'essai
de freinage continu. Car méme les garni-
tures de freins doivent étre rodees afin
d'atteindre leur efficacite et leur taux
d'usure optimums.

Comme les freins, les pneus doivent
également étre rodés au cours des 500
premiers kilométres.

Aprés les 1000 premiers kilométres, il
faut faire effectuer la premiére révision.
Celle-ci ne comporte pas uniguement la
vidange des huiles, mais aussi une seérie
de controles et de réglages necessaires
et importants pour le fonctionnement ulte-
rieur et la longevité de votre BMW. Les
inspections sont effectuees par un per-
sonnel specialisé, formé par BMW.
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Conseils pour la conduite

Si cette moto est votre premier «gros
cube», il conviendra que vous vous fami-
liarisiez progressivement avec votre en-
gin pour acquérir un minimum de maitri-
se par l'exercice avant d'y aller pleins
gaz.

Pendant la premiére heure: un peu de
tout terrain!

Les 200 kg et quelques de votre BMW
sont etonnamment faciles a manier. Rou-
ler au pas en évitant des obstacles est le
plus difficile. Mais c'est justement cela
qu'il vous faut absolument maitriser. Il
vous faudra donc rouler vos premiers
metres en terrain difficile, de préference
sur un sol non consolidé: au jardin, dans
une graviére, sur un pré ou dans un sous-
bois pour autant que la circulation n'y soit
pas interdite.

Faites des cercles et des huits de plus en
plus étroits et resserrés, en tournant a
droite, & gauche, en position assise et
debout. Le corps restera droit et vous
pourrez serrer la machine.

Roulez surtout trés doucement!

Jouez avec la poignée des gaz de facon
sensitive. Tant que vous accélérez, la
moto aura tendance a rester stable dans
la direction voulue. Vous franchirez ensui-
te un talus et roulerez sur un sol sableux
ou caillouteux en empruntant aussi un
fosse.

Placez quelques boites de conserve a des
distances irrégulieres pour former un
parcours de slalom et roulez sur ce
parcours a des vitesses variables en
evitant d'étre crispe.

Plus vous roulerez lentement sans quitter
les cale-pieds et plus vous serez sir de
vous.

Et lorsque, ensuite, vous vous mélange-
rez a la circulation du trafic routier, rappe-
lez-vous:

roulez toujours, méme de jour, avec le
phare-code allumé (observez la régle-
mentation du pays). Portez des veéte-
ments bien visibles et appropriés et,
surtout, ne roulez jamais sans casque. La
moindre chute pourrait étre «la derniére».

Et conservez toujours les yeux bien ou-
verts: sur la route, vous devez savoir a
tout moment ce qu'il y a devant, derriére,
a cote et sous votre moto!

Une conduite saccadée en accélération

et en freinage entraine une usure préma-
turee, il faut le savoir.
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Faire attention, surtout en cote, a ne pas
laisser descendre trop bas le regime du
moteur, rétrogradez a temps. En descen-
te, le frein-moteur peut étre renforcé en
rétrogradant d'une vitesse, sans dépas-
ser le regime maximal autorise. Ne jamais
rouler en débrayant, au point mort et
surtout pas avec l'allumage coupé.

Le freinage, cela aussi doit s'apprendre,
surtout dans les situations critiques!

Par principe, freinez toujours des deux
roues et progressivement. Le frein de
roue avant fournit la majeure partie du
travail de deceleration.

En raison du déport dynamique de la
charge en roulant, le freinage par l'inter-
médiaire de la roue avant est considera-
blement plus puissant que par l'interme-
diaire de la roue arriere.

Il conviendra d'appliquer les deux freins
de fagcon dosée. Si la roue avant se
blogue, relacher immédiatement le frein
puis refreiner ensuite avec mesure. Avec
la roue avant bloguée, il n'est plus possi-
ble de guider la moto et une chute peut en
etre de conséquence.

Si la roue arriére se bloque, la moto aura
tendance a deraper, les pilotes expéri-
mentés parviennent genéralement a mai-
triser ce derapage.

Toutefois, on fera attention par temps de
pluie, sur gravillons et autres revétements
similaires.

Un conseil: exercez-vous au freinage en
simulant des situations «critiques». Frei-
ner sensitivement et toujours dans des
endroits ol vous ne risquez pas de
mettre les autres usagers en danger.
Sachez aussi que votre moto a éte equi-
pée de garnitures de freins capables de
procurer la décélération voulue sans au-
cun retard méme sur route mouillée.
Al'arrét passez toujours au point mort car
seulement débrayer ne suffit pas! Le fait
de débrayer longtemps ou de faire patiner
I'embrayage provoque une surchauffe lo-
cale et une usure inutile.

Pour arréter le moteur, couper toujours
I'allumage.
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Parcours en ligne droite

Vous seriez tenté de penser que cela est
ala portée de n'importe qui Tant s'en faut!

Pour un (ou une) pilote rapide sur une
moto rapide, la surface du revétement de
la route présente une importance bien
plus grande que par exemple pour un
conducteur de voiture. Soyez sur vos
gardes: la route est-elle seche ou humi-
de? bombée? creusée d'orniéres ou avec
des nids de poules?

Aux basses températures qui regnent
parfois au printemps ou sur la fin de
l'automne, la presence d'arbres en bordu-
re de la route peut signifier des plaques
de givre. Au printemps, la route est fre-
quemment recouverte de résidus de sable
ou de gravillons d'épandage provenant de
I'hiver.

Ouvrez l'oeil!

Regardez loin en avant: route transversa-
le, rétrécissement de la chaussée, rien ne
doit vous échapper. Et sourtout, attention
aux «réveurs» du dimanche apres-midi
sur la route.

De nombreux excursionnistes laissent
leur voiture dans les sous-bois ou sur les
prairies en bordure de la route et peuvent
reculer sans precaution sur la chaussée
au moment ou vous arrivez «pleins tu-
bes». Soyez donc toujours sur vos gar-
des.

Soyez constamment en alerte!

Et ne croyez jamais automatiquement que
le fermier sur son tracteur s'est arréte a la
sortie de son champ parce qu'il vous a vu.
S'il ne vous a pas vu, sa police d'assuran-
ce vous sera d'un faible recours.

Conduisez de fagon concentrée mais
calme. La moto doit faire réver, oui, mais
les autres, pas le pilote. Souvenez-vous
toujours aussi qu'un automobiliste peut
avoir sous-estimé votre vitesse et peut
méme ne pas vous avoir vu.

Gardez vos distances. Ne dépassez ja-
mais en troisieme position.

Quelques mots en ce qui concerne les
bouchons de la circulation:

Ne vous faufilez pas entre les voitures en
faisant du slalom. Les manoeuvres de
depassement doivent toujours intervenir
avec la plus grande précaution et en
ayant une vue d'ensemble de la situation;
de toutes facons, les dépassements ne
sont permis que lorsque le bouchon roule,
pas lorsqu'il est complétement immobili-
sé. On depassera toujours a l'extérieur
par la gauche (méme sur les voies a
plusieurs bandes).

N'amorcez jamais la manoeuvre de de-
passement si vous ne disposez pas d'un
espace suffisant entre la voiture a dépas-
ser et la ligne de séparation des bandes
de la chaussée (sur routes ordinaires) ou
entre la file de gauche et la ligne extérieu-
re gauche (sur autoroutes).

Dans les bouchons, il est interdit de
depasser les voitures immobilisées (quel-
le que soit la longueur du bouchon).
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Conduite en virage

La conduite en virage fait partie des
plaisirs particuliers de la moto. Cepen-
dant, elle comporte aussi des risques
particuliers. Néeanmoins, avec la pruden-
ce necessaire et la pratique progressive
chacun parviendra a maitriser cet exer-
cice.

Voici quelques conseils pour y parvenir:
Les exercices doivent avoir pour but de
vous faire découvrir votre limite person-
nelle et votre «réserve de securité» en
matiére d'inclinaison maximale possible.
L'approche progressive de la position
inclinee optimale pourra se faire en s'e-
xercant sur un circuit circulaire (d'un
rayon intérieur de 15 m).

Roulez sur ce circuit en augmentant
progressivement votre vitesse. Vous dé-
couvrirez ainsi l'inclinaison maximale que
vous pouvez donner a votre moto. Et vous
ferez la decouverte qu’en regle generale
votre inclinaison personnelle maximale
admissible est atteinte avant celle de la
moto.

Cette difference constitue en fait pour le
trafic normal votre «réserve de securite»,
une reserve que vous pourrez au besoin
mettre a profit dans une situation périll-
euse.

Un second exercice recommande est le
slalom. Il oblige a basculer alternative-
ment la moto sur I'espace le plus restreint
et forme a la maitrise de I'équilibre.

Souvent, le fait de savoir modifier rapide-
ment sa direction de fagon optimale fait
gagner les secondes nécessaires qui
permettront d'eviter I'obstacle.

Ces types d'exercices nécessitent un
espace degage relativement important et
ne peuvent donc généralement se prati-
quer que sur des terrains d'entrainement
appropries. S'y risquer dans le trafic
mettrait naturellement les autres usagers
en péril.

Dans la pratique, il conviendra de toujours
rouler avec une «réserve de sécurité» en
ce qui concerne l'inclinaison et la vitesse,
en particulier sur les parcours qui ne sont
pas connus ou dans les virages a mauvai-
se visibilité. En ne roulant pas aux limites
du possible, on conservera les meilleures
chances de pouvoir maitriser encore des
obstacles inattendus en virage ou des
difficultes se présentant subitement sous
la forme d'un changement de courbe
imprevu.

Le plus difficile est d'aborder correcte-
ment les virages:

Un virage a gauche, et surtout s'il est
caché, doit étre amorceé sur le coté droit
de la route. A l'instant ou vous pouvez voir
l'intérieur du virage et le prolongement de
la route, vous pouvez lancer la moto vers
I'intérieur du virage et vers le milieu de la
route.
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Un virage a droite, par contre, doit étre
amorce a partir du milieu de la route
(apres avoir jete un coup d'oeil prudent
dans lerétroviseur) sans toutefois depas-
ser la ligne médiane. De cette fagon, on a
un meilleur apercu du virage, on peut
mieux en apprecier le rayon de courbure
et, a partir du point culminant, on dirige la
moto vers le bord droit de la route. A la
sortie d'un virage qu'il aura pris correcte-
ment, le motard poursuivra normalement
sa course a peu prés au milieu de sa
bande.

S'il faut freiner, le faire toujours AVANT le
virage! Celui qui doit freiner dans le virage
I'a mal aprrecie avant d'y entrer. En pareil
cas, inclinez d'avantage votre moto. Ne
freinez dans les virages que lorsqu'il est
vraiment impossible de faire autrement.

Freinage en virage en cas de danger

Si la courbe n'est pas serrée ou si vous
roulez a faible vitesse, redressez d'abord
la moto, freinez a fond puis inclinez a
nouveau votre moto.

Souvent, il est préférable (plus sir et plus
rapide) de se sortir d'une situation peril-
leuse en evitant l'obstacle c.-a-d. en
cherchant a passer a coté ou méme
parfois en quittant la route si le terrain le
permet. Il ne sera donc pas inutile de vous
habituer a detecter en roulant de telles
issues de secours ou «voies d'evite-
ment».

Bordures de trottoirs

Evitez de franchir «durement» les bordu-
res de trottoirs ou les obstacles similai-
res. Si cela est inevitable efforcez-vous
d'aborder I'obstacle au pas. Néanmoins,
s'il ne vous a pas ete possible d'eviter de
franchir un tel obstacle subit dans une
situation périlleuse, faites toujours exa-
miner ensuite soigneusement les roues
pour s'assurer gu'elles ne sont pas defor-
mees. En cas de déformation visible,
remplacer sans hesiter la jante ou la roue
de méme que le pneu et la chambre a air.

Il est interdit de redresser des jantes ou
des roues moulées ayant été deformées.

La conduite en duo

Celui gui a la chance de pouvoir partager
le plaisir de la moto avec une compagne
ne doit pas abuser de la confiance de
celle-ci.

ELLE a le droit d'étre equipée aussi bien
et de fagon aussi complete que le pilote.
Avec ELLE sur la moto, adoptez une
conduite douce et pure, accordez-lui la
position ideale des cale-pieds et le meil-
leur reglage de la jambe de suspension.

A une débutante, expliquez ce qu'elle doit
faire.

Bien se tenir — au pilote ou aux poignées
de maintien integrées de la selle. Ne pas
se pencher du cote du virage ni du cote
oppose. Dans un virage a droite, regarder
au-dessus de I'épaule droite du pilote et
dans un virage a gauche, au-dessus de
I'épaule gauche. C'est tout!

Avec un équipment de pluie valable -
casque intégral, combinaison pluie, gants
pluie, bottes pluie — on peut rouler pen-
dant des heures sous la pluie.

Acceélérez avec davantage de précaution
pour ne pas faire patiner la roue arriere,
freiner avec plus de prudence, maintenir
des distances plus importantes et sur-
tout: rouler toujours plus lentement! At-
tention aux rails, aux bouches d'égouts,
aux marquages de route, aux paves et au
basalt. Pour lutter contre la buée sur la
visiere ou les lunettes, il existe des
produits éprouvés dans les magasins
d'accessoires.
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En route pour un grand voyage:
Valises-sacoches modulaires BMW
Sacoche de réservoir BMW

Accessoires d'entretien et de dépannage
BMW

Réglementations des pays étrangers
Méme aprés avoir effectué de longs tra-
jets, les équipages motos peuvent trés
bien se présenter «en tenue de soiree»
s'ils le désirent. Les volumes de range-
ment prévus sur la moto le permettent.

Les valises-sacoches modulaires BMW,

la sacoche de réservoir BMW, le porte-

bagages BMW (option ou accessoire

BMW) permettent d'emporter tout le né-

cessaire.

Cependant, pour souvegarder la sécurité

necessaire, il conviendra d'observer les

limites de poids, comme suit:

® Charge maximale admissible par vali-
se: 10 kg.

® Charge maximale sur le porte-baga-
ges: 5 kag.

® Dans la sacoche de réservoir, les
objets les plus lourds seront au fond,
les plus légers en haut (pour des
raisons d'équilibre).

Avec tout ce chargement et cet equipe-

ment, on ne dépassera pas la vitesse de

roulage de 130 km/h.

K 6 013

On veillera a toujours rouler avec les deux
valises-sacoches et a répartir également
le poids de part et d'autre de la moto.
Une valise-sacoche modulaire BMW a
une contenance d'environ 35 1. Les cou-
vercles sont verrouillables sur les valises
et les valises sont verrouillables sur la
moto.

Chaque valise-sacoche peut loger 1 cas-
gue modulaire BMW (p.ex. pendant le
temps d'une promenade en ville).

Avant d'entreprendre un voyage impor-
tant, on veillera a toujours faire réviser sa
machine par un Service Aprés-Vente
motos BMW.

En plus de 'outillage de bord ordinaire de
la moto, du nécessaire de réparation pour
pneus et de la littérature de bord, nous
recommandons d'emporter:

® Neécessaire pour premiers secours
(boite de secours)

® Jeu d'ampoules de rechange

@ [Lampe d'éclairage polyvalente (adap-
table sur la prise de courant)

@ Super-jeu d'outillage moto BMW.

Votre concessionnaire motos BMW pos-
sede tous ces accessoires utiles dans
son programme et il vous conseillera
volontiers.

Avant de partir pour I'étranger hors d'Eu-
rope, renseignez-vous pour savoir si un
permis de conduire international, des
vaccinations ou d'autres formalités ne
sont pas requis.

Vous pourrez obtenir ces renseigne-

ments dans les consulats, les bureaux de
voyage, les automobiles-clubs, etc.
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En panne? ce qu'on peut faire soi-méme!
Méme si I'on n'a a l'utiliser que trées
rarement, il faut toujours I'avoir avec soi:
I'outillage de bord!

Il a été constitué pour permettre d'exécu-
ter correctement toutes les opérations
d'auto-dépannage décrites dans les pa-
ges suivantes.

Qutillage et accessoires:

1 sacoche-etui en simili-cuir,

1 nécessaire de réparation pour pneus
sans chambre,

1 pince universelle,

1 grand tournevis (reversible),

1 petit tournevis,

2 clés a fourche (10 x 13 mm et
17 x 19 mm),

2 clées polygonales
(10x 12 mmet 17 x 19 mm),

1 clé a bougies,

5 clés coudees pour six pans creux (3, 4,
5, 6 et 8 mm).

K8 042

1 cle pour vis de roue,

1 clé a crochet pour jambe de suspen-
sion,

1 tube-allonge,

2 fusibles plats pour chacun des ampera-
ges suivants: 7, 5 et 15 A.

K8 078

Nécessaire de réparation provisoire
BMW pour pneus motos sans chambre.
Cet assortiment permet de réparer provi-
soirement par exemple les trous de clous
dans les pneus jusqu’a un diamétre maxi-
mal de 4 mm.

Une notice d'utilisation jointe a cette
pochette reparation donne toutes infor-
mations utiles quant a la fagon de proce-
der.

Aprés la réparation du pneu:
@ vitesse maximale de roulage:
60 km/h;
@ distance a maximale parcourir:
400 km.
On fera ensuite remplacer absolument le
pneu pour des raisons de séurité!
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K& 129

Dépose et repose de la roue avant.
Outillage requis:

@ Clés a six pans creux coudees de 5, 6
et 8 mm.

® Tube-allonge.

Opérations a exécuter:
® Deévisser l'étrier (1) a gauche et a
droite.

® Devisser la vis d’'axe de roue (2) et la
deposer avec la rondelle profilee.

® Defaire les vis de blocage d'axe de roue
(3) a gauche et a droite.

La moto etant sur la bequille, la charger
avec une personne a l'arriere — la roue
avant est degagee du sol.

Placer une cale appropriee sous le
moteur (fleche).

Marquer un repere sur la roue avant
indiguant le sens de montage/sens de
rotation (ou observer la fleche sur le
flanc du pneu): respecter la position
originale de montage des etriers par
rapport aux cotes du disque!

Extraire I'axe de roue par la droite en le
faisant tourner alternativement dans
les deux sens (avec une clé a six pans
creux coudeée introduite dans le trou
transversal cote droit).

@ Recueillir les douilles d'ecartement (4)
et (5) et faire sortir la roue par 'avant
en roulant.

Attention: la roue étant déposée, ne pas
actionner le frein a main. Protéger les
roulements de roues de la crasse et de
I'humidité!

Repose:

@ |nstaller les douilles d'écartement (4)
et (5) du coté correct dans le sens de
marche.

a gauche = douille large
a droite =douille éetroite.

® Graisser legerement 'axe de roue.

® |ntroduire avec précaution les étriers
par-dessus les disques de freins.

® Avantde serrerles vis de blocage d'axe
(3), descendre la moto de la bequille et
solliciter plusieurs fois vigoureusement
la fourche teélescopique en débatte-
ment (pompage) afin d'éviter un coin-
cement eventuel des tubes des bras.

@ Pour serrer-bloguer la vis d'axe (2) et
les vis de fixation des étriers de frein
(1), on pourra avoir recours au tube-
allonge.

® Recommandation: faire vérifier ensui-
te a la prochaine occasion le couple de
serrage des vis d'assemblage par un
concessionnaire BMW motos.

Les valeurs ci-dessous devront étre
observees:

Vis d’'axe de roue (2): 33 + 4 Nm
Vis de blocage d’axe (3): 14 + 1 Nm
Vis de fixation d'étrier

de frein (1): 32 Nm
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Dépose et repose de la roue arriére

Qutillage requis:

® Tournevis réversible.

® Clé a fourche de 10 mm.
® Clé pour vis de roue.

@ Tube-allonge.

Opérations a exécuter:

U keots

® Quuvrir la selle, deposer le couvercle du
fourre-tout.

® Retirer deux capuchons et desserrer
les deux écrous six pans (fleches)
mais ne pas les enlever.

® Deposer le support de plaque minéralo-
gique vers l'arriére.

Engager la premiére vitesse.

Débloquer les quatre vis de roue a
l'aide de la clé coudée et du tube-
allonge et les dévisser avec les bagues
coniques.

Au besoin, desserrer de quelques tours
I'écrou a oreilles sur la tringlerie de
commande de frein (augmenter le jeu
des sabots dans le tambour).

Degager la roue de sa portée de cen-
trage et la sortir vers l'arriére en la
faisant rouler.

® Enlever deux vis a téte cruciforme sur
le support de plague mineéralogique
(fleches).
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Conseils pour la repose:

La portée de centrage de roue de
méme que les surfaces d'application
du moyeu doivent étre parfaitement
propres et ne porter aucune trace de
graisse.

Attention:

Veuillez utiliser seulement les vis de
roue avec le Chiffre 55.

Pour le serrage des vis de roues,
utiliser la clé coudée avec le tube-
allonge.

Faire contréler ensuite a la premiére
occasion le couple de serrage prescrit
(105 Nm) dans un Service Aprés-
Vente motos BMW.

Régler le jeu a la pédale de frein a
l'aide de I'écrou a oreilles sur la tring-
lerie - voir pages 18 et 97.

Remplacement d'ampoules et de fusi-
bles

Lors des travaux sur l'installation électri-
que, il faudra — pour éviter le risque de
courts-circuits — débrancher le récepteur
électrique correspondant (appareil)
resp. le cable de masse de la batterie sur
le coté droit de la boite de vitesses.

A l'aide d'une clé coudee a six pans de
5 mm, defaire le cable négatif de batterie
sur le cote gauche de la boite, a hauteur
du repose-pied conducteur.

Conseil pour la repose:

Ne jamais toucher les ampoules avec les
doigts nus mais utiliser toujours un chif-
fon propre.

Les depots de crasse et notamment
d’huile ou de graisse entravent le trans-
fert de chaleur de l'ampoule vers lair
ambiant. En pareil cas, le refroidissement
des ampoules se fait mal; il s'ensuit donc
un echauffement excessif de celles-ci
que abrege considerablement leur duree
de vie utile.

Echange d'une ampoule de veilleuse et
d'une ampoule H4-K 75 ¢

Outillage requis:

® Tournevis reversible.

@ Cle ouverte (a fourche) de 13 mm

® Cle coudee a six pans creux de 5 mm.

Procéder comme suit:

@ Retirer le carénage de cockpit — pour
cela, enlever deux vis a téte cruciforme
(boitiers de clignoteurs gauche et droit)
et quatre vis a six pans creux (fleches).
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® Deconnecter le connecteur des fils
eléctriques de clignotant (fleche).

® Deéposer le carénage de cockpit.

@ Defaire les fixations du phare cotés
gauche et droit.

® Tirer le phare vers I'avant hors de son
support.

Conseil pour la repose:

Au remontage du phare, faire attention
que les repéres triangulaires a gauche et
a droite correspondent (voir fleche).

Ampoule de veilleuse

® Déverrouiller la douille de I'ampoule de
veilleuse (1) en tournant a gauche.

@ Pousser |'ampoule vers l'interieur de la
douille tout en tournant a gauche et
extraire I'ampoule.

Ampoule H 4

@ Détacher la fiche multiple (2).

® Enlever le capuchon protecteur en
caoutchouc.

@ Deverrouiller I'anneau de securite pour
I'ampoule H4 en tournant a gauche
puis extraire I'ampoule H 4 du reflec-
teur.
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Echange d'une ampoule de veilleuse et
d'une ampoule H4-K 75 s

(sur lillustration, la partie laterale du
carenage a été deposee pour plus de
clarte)

Aucun outil n'est requis.
1 — Ampoule de veilleuse
2 — Ampoule H 4

3 — Capuchon protecteur

Opérations a effectuer:
Ampoule de veilleuse

@ Extraire du reflecteur la douille de
I'ampoule de veilleuse (1).

® Deverrouiller 'ampoule en I'enfoncant
dans la douille et en la tournant simul-
tanément vers la gauche.

@ Extraire I'ampoule.

Ampoule H 4

@ Debrancher la fiche muiltiple (2).

@ Enlever le capuchon protecteur en
caoutchouc (3).

® Desengager 'agrafe de surete (4), ex-
traire I'ampoule H 4 (5) du réflecteur.
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Réglage manuel de la portée du phare -
K75¢c

Lors du remontage du phare, faire atten-
tion au positionnement correct du dispo-
sitif de réglage.

Le support taraudé (fleche) doit etre
encliguete dans le chevalet.

Rappel:

Lors de la remise en place du phare et du
serrage des vis, faire attention que les
repéres triangulaires en regard l'un de
I'autre coincident!

Au moyen de la vis moletee se trouvant
pres du tube plongeur de gauche de la
fourche télescopique, effectuer le réglage
en site du phare comme suit, d'apres le
schéma de la page 51.
@® en tournant vers la gauche (1):

on diminue la portéee;
@ en tournant vers la droite (2):

on augmente la portée.

Réglage manuel de la portée du phare —
K75s

La vis moletée du dispositif de réglage se
trouve devant le tube plongeur de gauche
de la fourche télescopique (vu dans le
sens de marche), sous le carenage.

On procedera au réglage conformement
au schema de la page 51, comme suit:

@ Rotation a gauche: portée plus courte.
® Rotation a droite: portee plus longue.

La vis moletée pour la correction dans le
plan horizontal est placée sous le caréna-
ge devant le tube plongeur de droite de la
fourche.
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K8 041

Réglage du phare

Les pneus etant correctement gonfles et
la suspension arriere reglée sur solo,
placer la moto sur un plan horizontal a 5
métres (contact au sol de la roue avant)
de distance devant un mur clair. Charger
la moto avec son pilote. Mesurer la
hauteur du centre du phare au-dessus du
sol, tracer une croix a cette hauteur sur le
mur devant le phare et une autre croixa 5
cm plus bas.

Allumer le feu de croisement et régler le
phare au moyen du mecanisme de régla-
ge de telle maniére que la zone clair-
obscur commence au milieu de la croix
inférieure, qu'elle monte vers la droite
jusqu'a hauteur de la croix supérieure
puis retombe ensuite.

Remarque concernant les pays avec
circulation a gauche:

Les motos livrées dans ces pays sont
pourvues d'un éclairage code asymeétri-
que coté gauche.

Lors du reglage du phare selon la méme
procédure et le méme schéma, la limite de
la zone claire/obscure est déplacée sur le
coté gauche.

- Sur ies motos avec éclairage code asy-

meétrique a droite devant rouler provisoi-
rement dans les pays a circulation a
gauche, il est nécessaire d'occulter le
secteur trapézoidal du diffuseur du bloc
optique code (en collant p. ex. par-des-
sus un morceau de papier découpé aux
dimensions exactes).
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i - K6 023
Echange d’'une ampoule de stop et de feu ® Pour chacune des ampoules (de feu
rouge arriére stop ou de feu rouge), déverrouiller la
. , . douille correspondante en comprimant
Aucun outillage n'est requis. (dans le sens de la fleche) et I'extraire
du bloc.

Procéder comme suit:

@ Quuvrir la selle, déposer le couvercle du
fourre-tout.

® Dévisser a la main deux vis moletées
(fleches) tout en retirant I'ensemble
de lanterne arriere.

® Repousser l'ampoule vers linterieur
dans la douille et I'extraire en tournant
simultanément a gauche.
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Echange des ampoules de clignoteurs —
K75c

Les quatre clignoteurs de la K 75 ¢ sont
de construction identique. La fagon de
procéder pour le remplacement des am-
poules est par consequent la méme pour
tous.

Outillage requis:

® Tournevis a lame reversible.

Procéder comme suit:

® Enlever la vis a téte a croisillon.

@ Enlever le bloc de lampe hors du boitier.

® Deverrouiller la douille serrante en la
comprimant (dans le sens de la fleche)
et I'extraire du bloc.

@ Repousser 'ampoule a incandescence
vers l'intérieur dans la douille tout en la
tournant vers la gauche pour l'enlever.

Echange d'une ampoule de clignoteur -
K75s

Les deux clignoteurs arriere sont de
construction identique aux clignoteurs de
laK 75 c. Consulter la description donnee
ci-contre.

Outillage requis:

® Tournevis a lame réversible.

Opérations a effectuer:

@ Enlever la vis a téte a croisillon.

® Enlever le bloc de lampe (1) du boitier.

@ Deverrouiller la douille de lampe (2) en
la tournant vers la gauche et l'extraire
du bloc.

® Repousser I'ampoule (3) dans la douil-
le et la déverrouiller en la tournant
simultanément vers la gauche.

@ Enlever I'ampoule.
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Remplacement de fusibles

Les fusibles électriques se trouvent sous
le cache de batterie coté gauche.
Deposer le cache de batterie en suivant
les indications de la photo.

1 = Le tirer avec precaution a sa partie
inferieure a l'ecart du cadre;

2= Le repousser vers le bas hors des
elements de fixation (sur le réservoir
a essence);

3 = Le tirer ensuite vers l'avant et le
deposer.

Circuits électriques protégés:
1=7,5 A Combine d'instruments,
feu stop/feu rouge arriere

2=7,5 A Veilleuse

3=15 A Clignoteurs
Montre de bord (option
K 75 c)

4=15 A Prise de courant (option)
5=15 A Option
6=7,5 APompe a essence

7=15 A Avertisseur acoustique double
Ventilateur

Comprimer légérement le couvercle trans-
parent (dans le sens de la fleche) et le
déposer.

Extraire le fusible que l'on soupgonne
d'étre grillé hors de sa douille. La bande
métallique fondue ne pourra étre obser-
vée qu'avec le fusible déposé.

N'utiliser que des fusibles de méme am-
pérage.

Ne jamais reparer un fusible grillé: risque
d'incendie! Emporter toujours des fusi-
bles de rechange (voir outillage de bord).
Si un fusible vient a griller plusieurs fois
de suite, ceci indique une anomalie dans
le circuit électrique. En pareil cas, consul-
ter un Service Apres-Vente motos BMW.
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Echange des bougies d'allumage

Outillage requis:
@ Clé coudée a six pans creux de 4 mm.
® Pince universelle.

® Clé a douille pour bougies, en associa-
tion avec:

® clé a douille pour vis de roue.

Procéder comme suit:

® Déposer le couvre-bougies, pour cela
extraire les trois vis a six pans creux
(fleches).

® Detacher avec précaution I'embout de
fil de bougie avec la pince universelle
(on la remettra ultérieurement en place
de la méme fagon).

Les embouts de bougies en caout-
chouc se déposent et s'installent a la
main.

® Dévisser les bougies en utilisant les
deux clés évoquées (outillage de bord)
en association; on veillera @ ne pas
biaiser les clés!

Conseil pour la repose:
® Controler dans tous les cas l'écarte-

ment des électrodes (0,6 + 0,1 mm)
(jamais moins) avant l'installation des
bougies — Remplacer les bougies si
I'ecartement entre les électrodes est
de 0,8 mm ou davantage.

Serrer les bougies avec précaution
sans utiliser de tube-allonge (couple
de serrage maxi 20 + 2 Nm). Veiller a
ne pas appliquer la clé en biais et a ne
pas coincer les bougies!

Utiliser exclusivement les bougies
prescrites par l'usine - voir caracte-
ristiques techniques.
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Bougies d'allumage

Contrdle de I'état des bougies
(diagnostic)

La bougie constitue en quelque sorte le
«thermomeétre» du moteur et il convient
donc de lui accorder toute l'importance
qu’elle mérite.

L'aspect des bougies d’allumage fournit
des indications sur le fonctionnement de
I'allumage et de l'installation d'injection
d'essence de méme que sur |'état et les
conditions d'utilisation du moteur.

Opérations a effectuer:

® Rouler pendant 10 km environ a regime
moyen pour réchauffer le moteur.

@ Couperle moteur avant méme I'arrét de
la moto.

® On aura évité de faire tourner la moteur
longtemps au ralenti avant la coupure.

® Deévisser les bougies.

Aspect normal

Le pied de l'isolant est gris clair a brun
chevreuil.

Le degré thermigque de la bougie est
correct.

L'état du moteur, la combustion et la
température de combustion sont en ordre.
L'allumage et le systéme d'injection d'es-
sence fonctionnent correctement.

785067

Dépodts de carbone

La bougie est recouverte de dépdts de
suie doux et secs.

Conséquence pour l'utilisation:

® Mauvais départ a froid.

® Ratés d'allumage (courants de fuites)
® Gaz d’échappement épais, sombres.
Causes possibles:

® Le systéme d'injection d'essence ne

fonctionne pas correctement
(meélange trop riche)

@ Filtre a air encrasse.
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@ Tirette de choke sortie

® Deéplacements courts et frequents.

® Bougie d'allumage de type trop froid
(degré thermique incorrect).

Remede:

® Faire controler le systéeme d'injection
d'essence par un concessionnaire du
SAV motos BMW.,

® Remplacer le filtre a air.

@ Utiliser des bougies ayant le degré
thermique prescrit (voir page 80).

Aspect clair (brilure)

Les électrodes et le culot/pied d'isolant
présentent une coloration blanc neige
malgré une durée de service déja assez
longue. En cas de forte surchauffe, I'eélec-
trode centrale et I'électrode de masse
présentent les caractéristiques de métal
fondu par autoallumages par incandes-
cence.

Conséquences a l'utilisation:

® Perte de puissance

® Ratés d'allumage

® Defaillance totale (dégats du moteur).

Causes possibles:

® Mauvais fonctionnement du systéme
d'injection d'essence (mélange trop
pauvre).

® Mauvais réeglage de l'allumage (trop
d'avance).

@ Depodts dans la chambre de combu-
stion.

® Bougie de type trop chaud (degré
thermique incorrect).

Remeéde:

® Faire controler I'allumage et le systéeme
d'injection d'essence de méme que les
chambres de combustion et les soupa-
pes par un SAV motos BMW.

@ Utiliser des bougies ayant le degre
thermigue correct (voir page 80).
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785089

Bougies huilées

Un fin film d'huile noire recouvre les

électrodes et lintérieur du culot des

bougies.

Conséquences a l'utilisation:

® Mauvais démarrages

® Rates d'allumage

Causes possibles:

@® Huile dans la chambre de combustion.

@ Piston, cylindre ou guides de soupapes
usés.

Remeéde:

® Faire reparer le moteur par un SAV
motos BMW.

En général - électrodes usées

Conséquences a l'utilisation:

® Mauvais demarrage.

® Rates d'allumage principalement lors
des acceélerations.

Causes possibles:

@ |ntervalles non respectés pour le rem-
placement des bougies (tous les
15 000 km).

Remede:

® Remplacer les bougies.
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Remarques concernant le systéme de
refroidissement

Un réservoir de compensation est place
sous le cache de batterie cote droit.
Tandis que I'ensemble du systéme réfri-
gérant est soumis a une pression qui
dépend de la tempeérature du moteur, le
réservoir de compensation, lui, est a
pression atmosphérique.

Un dispositif a soupape commande le
circuit sous pression ce qui signifie que le
niveau dans la nourrice monte lorsque le
moteur est a sa température de service et
qu'il baisse lorsque le moteur est froid.
Important: le niveau de liquide réfrigé-
rant dans la nourrice ne doit donc étre
controlé et le cas échéant compléteé
jusqu'au repére de maximum qu'a mo-
teur froid.

Pour compléter le niveau en cas de perte
importante de liquide ou lors du renou-
vellement complet — tous les deux ans au
plus tard —, on versera le liquide par la
tubulure de remplissage principale,
aprés déepose du réservoir a essence.
Pour cela, utiliser exclusivement les pro-
duits antigels et inhibiteurs de corrosion
longue durée homologués par l'usine.
Votre concessionnaire motos BMW vous
les renseignera volontiers.

Correction du niveau de liquide réfrigé-
rant dans la nourrice (perte minime)

Aucun outil n'est requis.

® Procéder comme suit:

@® Tirer prudemment le cache de batterie
cote droit par le bas a I'ecart du cadre,
le repousser vers le bas hors des
éléments de retenue (sur le réservoir a
essence) puis le tirer vers 'avant pour
le déposer.

Voir egalement page 54.

® Deposer le couvercle de fermeture du
reservoir de compensation et remplir le
systeme avec le liquide de refroidisse-
ment jusqu'au repere de maximum
(uniquement a moteur froid!).

Remplissage du systéme réfrigérant par

la tubulure de remplissage principal

(aprés une perte importante ou lors

du renouvellement complet)

Outillage requis:

® Tournevis a lame reversible.

Procéder comme suit (K 75 c):

® Déposer les deux caches de batterie -
consulter les indications donnees ci-
contre.

@ Deposer les elements d'habillage du
radiateur cotes gauche et droit avec
précaution hors des supports en caout-
chouc sur le réservoir a essence (1).

® Tirer I'habillage de radiateur complet
(avec les elements latéraux) avec pre-
caution vers l'avant hors des deux
supports caoutchouc gauche et droit
(2) et le déposer vers le bas sur le cote.
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® Bourrer des chiffons sous les colliers
des tuyaux (1) et (2) pour absorber
I'essence eventuellement renversee.

® Degager les colliers et detacher les
tuyaux souples a essence de leurs
tubulures.

@ Retirer le connecteur électrique enfi-
chable du capteur de niveau d'essence
hors de sa fixation a serrage sur la
cuvette de rangement a l'avant cote
droit, separer les parties du connec-
teur.

e Tirer le reservoir a essence dans le
sens de la fleche hors des deux sup-
ports caoutchouc (1), vers le haut.

@ Deposer le reservoir a essence en le
tirant et en le soulevant vers l'arriere.

Opérations a effectuer (K 75 s):

Deposer les deux caches de batterie -
voir page 54,

Retirer le connecteur electrique enfi-
chable du capteur de niveau d'essence
hors de sa fixation a serrage sur la
cuvette de rangement a l'avant cote
droit, separer les parties du connecteur.
Tirer le reservoir a essence dans le
sens de la fleche hors des deux sup-
ports caoutchouc (1), vers le haut.
Pousser le reservoir a essence vers
l'arriere.

Bourrer des chiffons sous les colliers
des tuyaux (1) et (3) pour absorber
'essence eventuellement renversee.
Degager les colliers et detacher les
tuyaux souples a essence de leurs
tubulures.

Enlever le reservoir a essence en le
tirant vers le haut avec precaution.

® N'ouvrir le bouchon fileté de fermeture

(fléche) de la tubulure de remplissage
principale qu'aprés que le moteur s'est
refroidi (si le moteur est chaud, il peut
régner dans le systéeme une «surpres-
sion» jusqu'a 1,1 bar au-dessus de la
pression atmospherigue!).

Au besoin, dévisser le bouchon en se
protégeant la main (avec un gant, un
chiffon) et en laissant s'échapper len-
tement la pression - risque de brilure!
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Ajouter la quantité manguante correc-
tement dosee.

Exemple:

Dosage 40 : 60 (antigel: eau) = protec-
tion contre le gel jusqu'a moins 26° C.
Observer les renseignements donnés
par le fabricant de I'antigel.

Placer provisoirement le réservoir a
essence sur la moto et faire tourner
brievement le moteur tout en «pétris-
sant» les tuyaux souples a liquide
réfrigérant a la main - pour purger le
systeme!

Déposer a nouveau le réservoir a es-
sence et compléter le remplissage du
systeme refrigérant. Refermer le systée-
me.

Aprés avoir refixé correctement le ré-
servoir a essence, faire tourner le
moteur jusqu’'a sa tempeérature de ser-
vice puis le laisser refroidir. Compléter
le cas échéant le remplissage jusqu’au
repére de maximum du réservoir de
compensation (nourrice).

Vidange du liquide réfrigérant

Qutillage requis:
® Clé a six pans creux coudée de 5 mm.

Procéder comme suit:

® Deéposer le bouchon fileté (fleche) et
recueillir éventuellement le liquide
dans un récipient approprié, propre, si
une reutilisation est possible.

® Pour le remplissage et la purge du
systeme de réfrigération, observer les
remarques précédentes.

Contenance: 2,5 + 0,4 | (dans nourrice).



62

l K8 074

Réglage de I'embrayage

Il conviendra d'effectuer le réglage de
base de la garde de I'embrayage si le jeu
au levier a main du guidon (1) s'écarte de
la valeur prescrite de 2 + 0,5 mm.
QOutillage requis:

® Clé a fourche de 13 mm.

® Cle polygonale de 10 mm.

Procéder comme suit:

@ Mesurer la longueur libre du cable (A) a
la biellette de débrayage sur la boite de
vitesses. Valeur prescrite: 75 + 1 mm.

Le réglage éventuel pour obtenir cette
cote s'effectue en desserrant le con-
tre-écrou (2) et en agissant sur la vis
de réglage (3).

Desserrer le contre-écrou (B) sur la
biellette de la boite, tourner la vis de
reglage (C) a la main jusqu'en butée
puis l'immobiliser en serrant le contre-
ecrou (B).

Etablir le jeu au levier a main de
debrayage (1) sur2+0,5mm al'aide de
la vis de réglage (3) puis bloquer le
contre-ecrou (2).
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Tableau de dépannage

Ennuis techniques et leurs remédes

Attention, important: votre moto a été équipée d'un systéme d'allumage digital «<a commande par microprocesseur». Il s'agit d'un
systéme de puissance renforcée! Ne jamais toucher les piéces sous tension lorsque le moteur tourne: danger de mort!

Anomalie

Cause probable

Reméde/a consulter

Le moteur ne démarre pas
ou difficilement.

Température de liquide réfrigérant trop
élevée, voyant d'avertissement reste
éclairé en permanence (s'enclenche a
partir de 1112 C)

Mauvaise position de la cle
de contact.

Interrupteur de coupure de
secours sur position d'arret.

Coupure de l'alimentation électrique.

Rapport de boite engage,
embrayage non débraye.

Reservoir a essence vide.
Pompe a essence ne fonctionne pas.

Manoeuvre erronée, poignee des
gaz/starter.

Elément de filtre a air encrasse.
Bougies defectueuses/mouillées.

Bougie ou cable de bougie ou
embouts mouillés.

Capacite de batterie insuffisante.

Niveau de liquide réfrigerant trop bas.

Ventilateur electrique ne s'enclenche
pas automatiquement (doit s'enclen-
cher a 1032 C).

Utilisation, page 12

Utilisation, page 21
Fusible 1 défectueux, page 54

Passer les rapports au point
mort ou debrayer.

Remplir, page 15.
Fusible 6 défectueux, page 54.

Utilisation, page 21.
Le remplacer, page 96.
Remplacer, pages 55-58

Les sécher a l'air comprimeé.
Recharger la batterie, page 100.

Réparer le defaut d'étancheité, com-
pleter le niveau de liquide, pages
59-61.

Fusible grille, page 54.

En cas d'anomalies ou de pannes différentes qui ne seraient pas évoquées aux pages 44 a 62, priére de consulter un service BMW

motos.
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Conseils aux mécaniciens-bricoleurs

De nombreux amis de la moto ont les
connaissances et la capacité d'effectuer
eux-mémes de nombreuses opérations
d'entretien et de réparations.

Dans ce chapitre de méme qu'a la section
«Entretien et Maintenance», nous nous
sommes efforcés de décrire toute une
serie d'opeérations pour permettre a ces
«amateurs éclairés» de travailler dans les
meilleures conditions.

Toutefois, méme si vous vous sentez
capables d'en faire davantage, il est de
votre intérét de ne pas entreprendre des
opérations de réglage ou de réparation
allant au-dela de ce qui est décrit.

Les technologies modernes comme cel-
les dont bénéficie votre BMW nécessi-
tent des moyens de travail spéciaux
(systémes de diagnose et d'essai, outils
spéciaux, etc.). Et avant tout une forma-
tion spécifique provenant directement
du constructeur.

Votre Service Apres-Vente motos BMW
vous garantit un service répondant aux
normes de |'usine car il dispose a la fois
de tous les moyens et de la formation
particuliere permettant de maintenir le
niveau technique et la qualité de votre
moto.

Pour les mémes raisons, nous vous re-
commandons de n'utiliser que des piéces
et accessoires d'origine BMW. Ici encore,
votre concessionnaire motos BMW sera
votre partenaire le mieux avisé et le mieux
fourni.

Veuillez aussi consulter la page 108 qui
traite de ce sujet.

Transformations techniques
Individualiste? pourquoi pas!
Cependant, les réglementations en vi-
gueur prévoient des limites aux transfor-
mations techniques, notamment dans I'in-
térét de la sécurité. On se conformera en
la matiére aux dispositions particuliéres
de chaque pays concerne.

Il n’en reste pas moins que chacun pourra
dans une trés large mesure laisser libre
cours a sa fantaisie et a ses gouts
personnels pour réaliser la moto BMW
individuelle dont il réve.

Une fois de plus, votre concessionnaire
motos BMW est tout a fait qualifieé pour
vous seconder... et pour vous eéviter
eventuellement des ennuis avec les auto-
rités. |l vous conseillera volontiers sur les
possibilités de réalisation et sur les dis-
positions légales de méme que sur les
conseils de I'usine en matiéere de transfor-
mations technigues.



Un peu de
technique, c’est
toujours utile:

Caractéristiques
et fiches techniques

Moteur

Systeme de refroidissement
et de graissage

Systéme d'injection d’'essence
Installation d’'allumage
Transmission de force

Cadre (partie cycle)

Matieres consommables
(lubrifiants, etc.)

Installation électrique
Dimensions

Poids

Performances
Schéma électrique
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Caractéristiques et fiches techniques

Moteur

K75¢c K75s

Genre de construction

Moteur a quatre temps a trois cylindres en ligne de
construction compacte dispose dans le sens longitudinal
de la moto, avec deux arbres a cames en téte, a
refroidissement par eau, injection électronique et coupure
de I'injection en frein moteur, avec installation d'allumage
digitale a commande par microprocesseurs (moteur bre-
vete).

Cylindrée effective cm3 740
formule fiscale cm3 735
Puissance nominale maximum selon DIN 70020 kW 55
ch 75
au régime de tr/mn 8500
Couple maxi Nm 68
kpm 6,93
au régime de tr/mn 6750
Régime maximum admissible tr/mn 8700
Régime permanent admissible tr/mn 8600
Régime de ralenti tr/mn 950 + 50
Alésage/course mm 67/70
Taux de compression 11,0:1
Rapport poids/puissance, en ordre de marche
avec pilote (75 kg) kg/kW 5,49 5,53
poids total admis. kg/kW 8,18 8,18
Consommation d'essence selon ISO DIS 7860
a vitesse constante 90 km/h 1/100 km 4,2 4,0
a vitesse constante 120 km/h 1/100 km 56 5,4
Genre de carburant Supercarburant sans plomb DIN 51 607, indice minimum
d'octane 95 (ROZ) et 85 (MOZ) ou Supercarburant au
plomb DIN 51 600, indice minimum d'octane 98 (ROZ) et
88 (MOZ).
Consommation d'huile maximale 1/100 km 0,15
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Moteur K 75¢c /K 75 s

K& 078

Puissance (kW)

Courbe puissance/couple K75¢c/K 75 s

Regime (tr/mn)

e
=
2000 3000  4DO0 5000 6000 7000  BOO0  S000

Couple (Nm)
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Systéme de refroidissement

Refroidissement par circulation de liquide
réfrigérant, par pompe centrifuge.

Radiateur

Radiateur en aluminium a courant trans-
versal avec réservoirs a eau en matiere
plastique, thermostat intégré et réservoir
de compensation/nourrice hors du circuit
sous pression. Clapet de surpression et
reniflard dans le bouchon de remplissage.

Radiateur électrique

Mise en et hors circuit (marche/arrét)
automatiquement en fonction de la tem-
pérature du liguide réfrigérant.

Températures et pressions de fonction-
nement

® Thermostat,
début d'ouverture: 85° C

@® Ventilateur,
température d'enclenchement:
1032 C
@ Eclairement du voyant
d'alarme de température de réfrigé-
ranta 1112 C
® Clapet de sureté/surpression, ouvertu-
re a 120°C (= 1,1 bar), clapet de
reniflard,
ouverture a -0,1 bar (dans la phase
de refroidissement).

Systéme de graissage

Graissage par circulation forcée sous
pression (par pompe a engrenages) avec
fitre a huile dans le circuit principal,
clapet réegulateur de pression coté pompe
et clapet de by-pass de sireté avec
filtration additionnelle sur le filtre a huile
principal (carter humide).

Pressions de commande et de fonction-
nement:

® Manocontacteur de pression d’huile:
0,05 a 0,15 bar.

® Clapet régulateur de pression:
5 a 6 bars.

@ Clapet de dérivation dans cartouche de
filtre a huile a 2,2 + 0,3 bars.

Les pompes a liquide réfrigérant et a

huile moteur ont été rassemblées et

intégrées dans un seul et méme boitier.

Avantage: entrainement par un seul ar-

bre, mode de construction compact.



69

= Circuit liquide réfrigérant a mo-
teur froid par bypass (thermostat
ferme)

= Circuit liquide réfrigérant a mo-
teur chaud par radiateur a cou-
rant transversal (thermostat ou-
vert)

1 =Tubulure de remplissage princi-
pale vec clapet de surpression et
reniflard

2 =Nourrice (réservoir de compen-
sation) avec indication du niveau
de réfrigérant et ouverture de
remplissage

3 =Radiateur a courant transversal,
en aluminium

4 = Thermostat et boitier

5 =Sonde de température

6 = Pompe combinée a liquide réfri-
gérant et a huile moteur.

Schéma de fonctionnement, systéme de refroidissement - K 75¢c /K 75 s

K& 079
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Systéme d'injection d’'essence
L'installation d'injection d'essence a
commande électronique (LE-Jetronic)
avec coupure de l'injection en frein mo-
teur garantit des performances optimales
avec une consommation minimale, une
mise a temperature initiale réguliére et
une composition favorable des gaz d'e-
chappement (gaz peu polluants).

Mode de fonctionnement:

® Unepompe a galets electrique installee
dans le reservoir a essence et protégée
par un systéme de filtration maintient
une pression de fonctionnement du
systeme d'environ 2,5 bars dans la
canalisation annulaire de répartition
alimentant les injecteurs.

® Un appareil de commande électronique

recoit des impulsions captées par des

senseurs qui constituent les informa-

tions relatives

— auvolume et a la température de |'air
aspiré (mesure dans le débitmétre
d'air),

— au regime du moteur,

- a la position du papillon,

- a la température du liquide réfrige-
rant

et les transforme en signaux qui ser-

vent a commander le temps d'ouverture

des injecteurs.

@ ['injection d'essence est déclenchee
par une impulsion d'allumage et inter-
vient une fois par tour de vilebrequin,
simultanément dans les trois pipes
d'admission. La quantité d'essence in-
jectée est reglée par l'intermeédiaire de
la durée d'ouverture des injecteurs.

@ |orsqu'on relache la poignée des gaz
«en frein moteur», le contacteur de
papillon provoque la coupure de l'injec-
tion. De ce fait, I'essence n'est plus
injectée dans les tuyaux d'admission
jusgu’'a ce que le régime moteur soit
redescendu a 2000 tr/mn. En-dessous
de ce régime, le systeme d'injection se
remet automatiquement a fonctionner
et le moteur ne risque donc pas de
caler.
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Schéma de fonctionnement, injection LE-Jetronic-K 75¢ /K 75 s

K& 080

1 =Contacteur de démarrage
2 = Contacteur d’allumage
3 =Réservoir a essence
4 =Filtre a essence
5=Pompe a essence
6 = Appareil de commande d'allumage
7 =Tuyau de répartition
8 = Regulateur de pression
9 =Relais d'injection
10 = Contacteur de papillon
11 = Appareil de commande d'injection
12 = Bobine d'allumage
13 = Collecteur d'air
14 = Débitmetre d'air
15 = Vis de reglage de mélange de ralenti
16 =Injecteur
17 = Papillon
18 = Canal de bypass pour ralenti
19=Sonde de température de liquide
refrigérant
20 = Batterie
21 =Bougie d’'allumage
22 = Emetteur a effet Hall
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Systéme d'allumage

L'installation d'allumage digitale tout
électronigue a commande par micropro-
cesseur est une installation sans con-
tacts qui fonctionne par conséquent sans
entretien.

L'élément central est I'appareil de com-
mande electronique.

Mode de fonctionnement:

® | e déclenchement des étincelles d'al-
lumage intervient par l'intermeédiaire de
deux barrieres magnetiques (émet-
teurs a effet Hall) placées sur la partie
avant du vilebrequin.

Par suite de la disposition asymétrique

(2400 / 120°), l'impulsion d'allumage

pour le deuxiéme cylindre est détermi-

nee par le calculateur incorpore a

I'appareil de commande electronique

d'allumage a partir des impulsions d’al-

lumage pour les cylindres 1 et 3.

® | 'appareil de commande convertit I'im-

pulsion d'allumage en un programme, a

savoir:

— declenchement de l'allumage,

- intervention de la correction du point
d'allumage selon la courbe caracte-
ristiqgue programmée en fonction du
régime et de la pression dans la pipe
d'admission,

— déclenchement de l'impulsion de
commande pour les électrovannes
des injecteurs.

® Trois bobines d'allumage débitent la

tension d'allumage nécessaire. En rai-
son de la conception et de la disposi-
tion des barrieres magnétiques, cha-
que bougie produit son étincelle a tour
de role dans le temps moteur et «a
vide» au chevauchement des soupa-
pes.
Le dépassement du regime maximal
admissible du moteur est empéché par
un dispositif limiteur a double comman-
de operant:
— le recul de l'avance a lallumage
dynamique
a 8777 tr/mn env.,
— la coupure de I'impulsion d'injection
a 8905 tr/mn env.
Un dispositif intégré de verrouillage du
démarrage empéche la fonction de
lancement du moteur pendant que ce-
lui-ci fonctionne.
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Schéma de fonctionnement,

systéme d'allumage-K 75¢/K 75 s

K& 081

1 = Compte-tours
2 =Contacteur de démarrage
3 = Contacteur d'allumage
4 =Reéservoir a essence
5=Pompe a essence
6 = Appareil de commande d'allumage
7 = Relais d'injection
8 = Relais de démarrage
9 = Appareil de commande d'injection
10 =Bobines d'allumage
11 = Batterie
12 =Démarreur
13 = Bougie d'allumage
14 = Emetteur a effet Hall



74

Transmission

K75¢ K75s

Embrayage

Embrayage monodisque a sec installe sur I'arbre de sortie
du moteur et tournant dans le sens inverse de celui-ci, avec
ressort a diaphragme démultiplie et garnitures sans
amiante. Commande meécanique a dosage aise n'exigeant
qu'un faible effort musculaire pour le debrayage (effort au
niveau de la main: 70 N env.).

Disque d'embrayage & mm

165

Boite de vitesses mécanique

Boite a 5 rapports a commande par crabots avec amortis-
seur intégré dans tous les rapports; commande directe
facile par pédale a position reglable et tambour de
selection a dispositif de securite.

Rapports de demultiplication
de la boite mécanigue

1e vitesse = 4,50
2e vitesse = 2,96
3e vitesse =2,30
4e vitesse = 1,88
S5e vitesse = 1,67

Transmission de force entre la boite de vitesses
et le couple conique arriére

Arbre de transmission a cardan avec amortisseur de
couple, loge dans le bras oscillant monotube (Monolever
BMW). Aucun ecart de longueur en raison de la disposition
du point d'articulation du bras oscillant dans un meme plan
que I'axe du cardan. Solidarisation de part et d'autre par
dentures a développante a centrage par les flancs.

Couple conique arriére

Pignon et couronne coniques a denture palloide montés
sur roulements, avec fixation directe de la roue arriere sur
I'arriere de la grande couronne conigue congu comme
surface de bridage. Une bague de couronnement integrée
assure, en liaison avec un capteur inductif, la transmission
des impulsions au tachymetre électronique independam-
ment de la demultiplication.

Démultiplication du couple conique arriere (standard)

correspond aux nombres de dents

Demultiplication couple conique arriére (option)

correspond aux nombres de dents

3,20 3,20
32/10 32/10
3,36 3,09
37/11 34/11
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Partie cycle

K75c¢ K75s

Cadre

Emplacement de la plaguette du type
Emplacement du numéro de cadre

Cadre tubulaire indeformable en une partie enveloppant le
groupe propulseur (moteur et boite de vitesses) celui-ci
etant un element co-porteur. Non homologuée pour utilisa-
tion avec side-car.

sur traverse tubulaire de cadre, a 'arriere cote droit.

Suspension des roues
avant

par fourche télescopique a longue course, a grande
sensibilité de réeponse, avec amortissement hydraulique
double effet et ressort a elasticite progressive.

Debattement total mm 185

Diametre de tube plongeur mm 41,4

arriere par bras oscillant monotube (Monolever BMW) en alliage
leger a haute resistance et jambe de suspension unigue a
gaz (amortissement double effet) avec debattement pro-
gressif, reglable sur trois positions en fonction du charge-
ment.

Debattement total (a la roue) mm 110

Longueur du bras oscillant mm 400

Angle de braquage de la roue avant 2 x 400 2 x 350

Chasse de la roue avant a vide mm 101

en position normale mm 105

(avec pilote) 75 kg
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Partie cycle

K75¢c K75s

Frein de roue avant

Frein a deux disques a commande hydraulique avec
disques en acier spécial fendus et deux étriers fixes, avec
garnitures Semimetall.

& disque de frein mm 285

Epaisseur de disque mm 4

& piston de frein mm 38

& cylindre de commande mm 13

Surface de garniture cm? a3

Frein de roue arriére Frein a tambour intégré au Frein a disque partiellement
couple conique arriére, ac- intégre, a actionnement hy-
tionné par tringlerie. draulique.

& tambour de frein mm 200 -

& disque de frein mm - 285

Epaisseur de disque mm - 4

& piston de frein mm - 38

& cylindre de commande mm - 13

Surface de garniture cm?2 89 41,5
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Partie cycle

K75c¢ K75s

Roues et pneus

Roue avant
a jante @ repos de pneu incliné et
et double hump (nervure)
Dimension et désignation

Calibre de pneu et désignation

Roue arriére
avec jante a repos de pneu incline
et double hump
Dimension et désignation

Dimension de pneu et désignation

Roues moulées en alliage léger BMW avec rayons en

Design «Y» et profil H.

MTH 250 x 18 E

100/90 - 18 56 H sans chambre / TUBELESS

MTH 2,75 x 18 E MTH 2,75 x 17 E

120/90 - 18 65 H 130/90 - 1768 V
sans chambre / TUBELESS

Pression de gonflage des pneus
(bars) a pneus froids

Attention: respectez les profondeurs minima-
les réglementaires de sculptures des pneus.

Recommandations (valeurs minimales):
Roue avant =2 mm
Roue arriere =2 mm jusqu'a 130 km/h

3 mm au-dessus de 130 km/h

Solo
avant ] arriere

Duo
avant | arriere

2,0 ‘ 25 ‘ 23 | 29
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Matiéres consommables K75¢c K75s
Huile moteur Huile de marque HD pour moteurs a essence classe AP
SE et SF

Classe de viscosite en fonction de la température exterieure

SAE 20 |
| | SAE 30 |
| ; | SAE 40
| | |
—310 —2|0 —TIO 0 110 2|0 310 4|0 5100 @
1
| | | | | | | ] ]
C | | | | | | | | )
[ I 1 1 1 l T T
-20 | 0 I 20 40 60 80 100 1200 F
| | ]
I 1 SAE 20W 50
! ! SAE 20W 40
i SAE 15 W 50
i SAE 15W 40 |
SAE 10 W 50 |
SAE 10w 40 |
SAE 10 W 30 |
Contenance moteur
sans changement de filtre I 3,50
avec changement de filtre | 3,75
Liquide réfrigérant pour moteur Liquide réfrigérant de marque antigel et inhibiteur de

corrosion longue duree.

Contenance | 2,5+ 0,4 (dans nourrice).
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Matiéres consommables

K75¢c K75s

Huile pour boite de vitesses
Quantité, boite de vitesses
Quantite, couple conique arriére

Classe de viscosite au-dessus de 5° C
en dessous de 5° C
au choix

Huile pour boites de vitesses hypoides, classe APl: GL 5

0,85 + 0,05

I 0,26
SAE 90

SAE 80

SAE 80 W 90

Huile pour fourche télescopique —
sortes d’huiles autorisées

Quantites par bras de fourche
premier remplissage
remplissages ultérieurs

Aral 1010; Aral P 3441; Bel-Ray-Fork Oil avec «Seal
Swell» SAE 5; BP Aero Hydraulik; BP Olex HLP 2849:;
Castrol Fork Qil Extra Light; Castrol DB Hydraulik Fluid;
Castrol Shock Absorber Oil 1/-318; Castrol AWH 15;
Castrol LMH (de préférence en-dessous de 0° C); Esso
Univis 13; Golden Spectro Suspension Fluid Very light;
Mobil Aero HFA; Mobil DTE 11; Premium Fork Lubricant
.Spectro SAE 10" (Competition Grade - pour compeétition
uniquement); Shell Aero Fluid 4; Shell 4001

0,33 - 0,01
0,33-0,01

Graissage des roulements de guidon et autres
points de graissage

Graisse a roulements de marque, plage de température
d'utilisation -30° C a+140° C, point de goutte 1509 C
a 2300 C, haute resistance a la corrosion, bonne résistan-
ce a l'eau/a I'oxydation, p. ex. Shell Retinax A.

Poles de batterie, protection contre I'oxydation

Graisse exempte d'acide p. ex. Vaseline.

Liquide de freins

Contenance volume total avant et arriere
avec changement de liquide de freins et
ringage, env.

DOT 4: p. ex. ATE Bremsflussigkeit ,,SL"

0,065 0,130
0,250 0,500
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Installation électrique

K75¢c K75s

Batterie BMW-Mareg avec cuve transparente en polypropylene.
Tension/capacite V/Ah 12/20 (standard)
V/Ah 12/30 (option)
Alternateur Alternateur triphasé avec régulateur tout electronigue,
entrainement direct au rapport de 1:1,5
Puissance w 460
Démarreur a aimant permanent avec quadruple démultiplication par
pignon au rapport 27:1 et roue libre.
Puissance kW 0,7
Point d'allumage, en fonction du régime o vilebr. 6...32 (avance)
Ordre d'allumage des cylindres 3-1-2
Bougies d'allumage Filetage M12 x 1,25
Marques de bougies autorisees/types Bosch X5DC
Beru 12-5 DU
Ecartement des électrodes mm 0,6+0,1
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Installation électrique

K75¢c

K75s

Protection des circuits

par fusibles ,Minifuse" (plats enfichables), 7 circuits

Capacité de charge A 7.5 (3 circuits)
A 15 (4 circuits)
Phare mm 180 @ 170x 110
Ampoules Phare route/code Lampe a iode H4, 60/55 W, asymetrique
Veilleuse DIN 72601 12 V/ 4 W Designation normalisee T 8/4
Lanterne arriere: feu rouge DIN 72601 12 V/10W Désignation normalisee R 19/10
feu de stop DIN 72601 12 V/21 W Deésignation normalisée P 25-1
Clignoteurs DIN 72601 12 V/21 W (4 x) Désignation normalisee P 25-1
Combineé d'instruments:
repetiteur de clignotant DIN 72601 12 V/ 4 W (2 x) Désignation normalisee T 8/4
autres voyants de controle et
éclairage instruments DIN 72601 12V/ 3 W (13x) Deésignation normalisee W 10/3
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Dimensions K75¢ K75s
Longueur hors tout mm 2220
Largeur sur exterieur rétroviseur mm 900
Largeur sur guidon mm 710/665 665
Largeur sur repose-pieds (pilote) mm 620
Largeur sur repose-pieds (passager) mm 675
Hauteur hors tout (bord sup. de cockpit) mm 1300 1340
Hauteur de selle avec poids a vide mm 810
Empattement avec poids a vide mm 1516
en position normale avec pilote
(75 kg) mm 1511
Garde au sol avec poids a vide mm 175
en position normale mm 150
Rayon de braguage m 51 54
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Poids K75¢c K75s
Poids a sec (sans essence, ni refrigerant
ni lubrifiant, ni outillage) kg 204 206
Poids a vide (en ordre de marche, reservoir plein) kg 227 229
Poids total admissible kg 450
Charges admissibles sur la roue avant kg 200
arriére kg 290
Répartition des charges avant/arriere,
avec poids a vide % 46/54
en position normale
avec pilote (75 kg) % 43/57
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Performances K75¢c K75s
Accélérations "3 ) ) ")
0... 50km/hen s 1,9 23 1,9 23
0 80 km/h en s 3.3 4,0 3,4 4.1
0 100 km/h en s 46 57 47 5,8
0 120 km/h en s 6,3 7.7 6,5 7.9
0... 140 km/h en s 8,6 10,6 8,7 10,6
0 160 km/h en s 12,3 15,3 12,2 15,0
0 180 km/h en s 19,4 248 17,6 22,0
400 m deépart arréte s 13,1 14,1 13,2 141
1000 m depart arréte s 253 26,6 25,2 26,7
Vitesse maximale
pilote couche km/h 200 - 210 -
selon homologation km/h 190 - 200 -
avec 2 personnes km/h - 185 - 195
Décélérations au freinage avec freinage roue
avant et roue arriere simultanement = fee)
de 50 km/h a l'arrét m 12,0 12,5
de 80 km/h a l'arrét m 294 31,5
de 100 km/h a 'arrét m 445 46,5
de 130 km/h a l'arrét m 76,1 78,0
de 160 km/h a l'arrét m 1135 1170

*) moto chargee avec une personne
**) moto chargée avec deux personnes

“**) moto chargée avec poids total admissible
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Vitesse (km/h)

Vitesse/régime moteur K 75 ¢
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Vitesse (km/h)

Vitesse/régime moteur - K 75 s
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Légende du schéma électrique -K 75¢c/K 75 s

1

PN O0OOR~NNOOEWN

Instruments

a) Tachymétre

b) Compte-tours

c) 4 x éclairage instruments

d) Voyant de charge batterie (rouge)

e) non utilisé

f) Indicateur de rapport de boite

g) Voyant de point mort (vert)

h) Voyant de pression d'huile
(rouge)

i) Montre de bord

k) Repétiteur clignotant gauche et
droit (vert)

I)  Voyant de phare de route (bleu)

m) Témoin d'acceleration départ/
starter (orange)

n) Temoin température réfrigérant
chaud (rouge)

o) Indicateur de niveau d'essence
(rouge)

p) Voyant de contréle de lampes
(rouge)

Capteur inductif

Contacteur de boite de vitesses

Alternateur

Batterie

Sonde de température

Manocontacteur de pression d'huile

Contacteur thermique

Moteur de ventilateur

Emetteur de clignotant

Capteur de niveau d'essence

Avertisseur fanfare

Non utilisé

Interrupteur combiné cote droit

a) Eclairage

b) Clignotant cote droit

c) Coupure d'urgence

15

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46

47
48

d) Contacteur de déemarrage

e) Interrupteur de clignoteur
Interrupteur combineé cote gauche
a) Interrupteur d'avertisseur sonore
b) Inverseur phare de route

c) Clignotant coté gauche
Clignoteur avant gauche
Clignoteur avant droit

Clignoteur arriére gauche
Clignoteur arriére droit
Interrupteur feux de détresse (option)
Feu rouge arriére

Emetteur a effet Hall Il

Appareil de commande d'allumage
Emetteur a effet Hall |

Non utilisé

Non utilise

Appareil de controle des lampes
Contacteur de feu-stop avant
Contacteur de feu-stop arriere
Lampe de feu-stop

Veilleuse

Non utilise

Relais d'injection

Coffret a fusibles

Contacteur d'allumage/démarrage
Relais de démarreur

Relais de soulagement
Contacteur d'embrayage

Appareil de commande d'injection
LE-Jetronic

Débitmetre d'air

Contacteur de papillon

49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

61
62
63
64
65

66

67
68

69
70

71
72
73

Injecteur 1

Injecteur 2

Injecteur 3

Non utilise

Pompe a essence

Démarreur

Bobine d'allumage 1

Bobine d'allumage 2

Bobine d'allumage 3

Non utilise

Non utilise

Relais d’'avertisseur

sonore

Phare

Non utilise

Bougies d'allumage 1 a 3

Non utilise

Contacteur de controle

starter

Prise pour poignée

chauffante (option)

Prise pour option

Prise pour installation d'alarme
antivol (option)

Coffet pour appareillage électrique
Prise pour instruments/récepteurs
additionnels

Non utilisé

Non utilise

Raccordement faisceau cables
moteur



Pour lui
conserver

la forme et
la fiabilite . ..

Entretien et maintenance

Ce que l'on peut faire soi-méme

(le cas échéant):

® Soins de beauté

® Conservation de la moto

® Remise en service

® Controles des niveaux d’huile/
vidanges

® Remplacement de I'élément de
filtre a air

® Entretien de la batterie

... et ce qui devrait étre réservé a
votre Service Aprés-Vente motos
BMW:

® |'entretien BMW
® |es inspections BMW.
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Soins de beaute

Lequel d'entre nous, motards, n'a pas
connu (et apprécie) cet instant ou, aprés
une seance de nettoyage pousse, petits
et grands de tous bords forment un cercle
admiratif autour de la monture étincelan-
te?

Quel motard n'a pas éprouve alors un peu
de fierte?

Certes, les moyens de mener a bien un
nettoyage approfondi ne manguent pas.
La plupart d’entre nous se sentent parfai-
tement capables de nettoyer correcte-
ment leur machine. Et pourtant . ..

Quelques conseils ne nous paraissent
pas inutiles car méme avec les produits
et les appareils de nettoyage actuels,
aussi modernes soient-ils, il est toujours
possible de commettre des erreurs qui
sont parfois susceptibles d'avoir des
conséquences facheuses.

Quelgues points a considerer:

® On trouve sur le marche des services
de nombreuses installations de net-
toyage par jet de vapeur et autres
dispositifs de maintenance utilisables
avec prepaiement qui sont d'ailleurs
largement utilisés en raison de leur
facilite.
Toutefois, avec un jet puissant, I'eau
peut s'insinuer au niveau des capu-
chons des aeérateurs/reniflards de la
boite de vitesses et du couple conique
arriere ou de certains joints d'étanchei-
té normaux notamment des roulements
de roues, du bras oscillant et du guidon;
un jet puissant peut aussi entrainer la
detérioration de composants eélectri-

ques et electroniques et des comman-
des du guidon.

Les consequences peuvent en étre non
seulement trés colteuses mais aussi
dangereuses pour la sécurité.

A préferer: pulvériser un agent de de-
graissage a froid ou un produit de
nettoyage pour moteur a action douce
sur les parties fortement encrassees
comme les roues ou le groupe propul-
seur et la transmission et rincer ensuite
abondamment au jet d'eau de faible
puissance apres avoir laisse les pro-
duits agir pendant le temps suffisant
(renseigné par le fabricant).

Inclinez ensuite la moto vers la gauche
pour permettre a toute I'eau de s'écou-
ler du dessus du moteur. Sécher ensui-
te correctement.

Aprés tout nettoyage, effectuer un es-
sai des freins.

Protéger toujours toutes les parties en
caoutchouc et en matiére plastique, en
particulier les clignoteurs, la lanterne
arriere, le combiné d'instruments, les
interrupteurs, etc. avant toute action de
nettoyage et toute application de dis-
solvants.

Traiter de préféerence les pieces pein-
tes avec beaucoup d'eau claire, une
éponge propre et une peau de chamois.
Procéder de la méme maniere pour
enlever les insectes morts. N'eliminer
les éclaboussures de goudron qu'avec
un produit antigoudron du commerce et
rincer abondamment ensuite.

Traiter de temps en temps les piéces
peintes et chromees avec un produit
d'entretien de bonne qualite. Si lI'on

utilise la moto toute I'année et notam-
ment pendant la période d'épandage
des sels de degel, cela permettra de
conserver a la moto son bel aspect.
A propos des sels d'épandage:
leur agressivité bien connue peut entrai-
ner de la corrosion notamment sur les
piéces en alliage leger. Pour cette raison,
nettoyer la moto au jet d'eau froide imme-
diatement aprés le trajet (I'eau chaude
renforce I'action néfaste du sel).
Préventivement, il conviendra de traiter la
moto avec un produit anticorrosion du
commerce a base de cire ou similaire.
® On poura eliminer aisement les impacts
de gravillons ou les petits dégats de
peinture au moyen d'un crayon retou-
cheur BMW. La designation exacte de
la teinte est donnée sur la plaquette
signalétiqgue sous la selle. Pour ceux
qui se sentent capables de travaux de
peinture plus délicats, le programme de
pieces BMW comporte egalement des
peintures en bombes.
® |'installation d'echappement en acier
inoxydable poli verra forcément son
aspect original changer sous |'action
des agents atmosphétiques. En la re-
polissant avec le produit «Metall-Polish
Unipol» bleu (de la firme Héhn Hugo
GmbH, D-5657 Haan) et nettoyage
consécutif avec le produit «Wiener
Kalk» (de la firme Schmitzol Wiener
Kalk, Chemische Fabrik, D-4019 Mon-
heim/Baumberg) on parviendra pres-
gue a rétablir le bel aspect d'origine.
Pour le nettoyage consecutif, ne jamais
utiliser de produits a recurer; utiliser au
contraire uniquement le «Wiener Kalk»
(également vendu dans les drogueries).
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Conservation de la moto

Si votre moto doit étre mise hors service
pendant I'hiver ou pour plus longtemps,
nous conseillons de la protéger comme
suit pour lui conserver sa valeur et préve-
nir la corrosion «interne»:

[ ]

La nettoyer extérieurement comme dé-
crit ci-avant.

Vidanger le moteur a température de
service.

Mettre de I'huile anti-corrosion jusgu’
au repéere inférieur de la jauge (2,51
env.) et faire tourner ensuite le moteur
a vide pendant 1 minute environ.

Vidanger la boite de vitesses et le
couple conique arriére.

Verser dans la boite de vitesses 0,4 |
d'huile env. et dans le couple conique
arriere 0,1 | env. d'huile anticorrosion.
Engager ensuite la 2e vitesse et faire
tourner le moteur quelques secondes.

Dévisser les bougies et injecter dans
chaque cylindre 10 cm? de produit de
conservation pour hauts de cylindres.
Faire tourner un court moment le mo-
teur a l'aide du demarreur et revisser
les bougies en place.

e Devisser le cable de batterie (négatif)

sur la boite de vitesses et I'isoler (afin
gue la batterie ne se décharge pas). Ou
mieux encore:

Déposer la batterie (voir pages 98 et
99) et, si I'on n'a pas soi-méme les
moyens, remettre la moto a un atelier
spécialisé pour I'entretien et le stocka-
ge.

Pulvériser du deégrippoil sur toutes les
articulations des leviers de freins et de
débrayage ainsi que sur les paliers de
la beéquille centrale et de la béquille
latérale.

Enduire toutes les parties nues et
chromées de la moto avec de la graisse
exempte d'acide (vaseline) et pulveri-
ser au besoin de I'huile de conservation
sur la moto.

Entreposer enfin la moto dans un local
sec, sur sa bequille centrale. Placer
une cale sous le moteur a l'avant de
sorte que les deux roues soient dega-
gées du sol (sans charge).

Remise en service

@ Eliminer totalement la couche de pro-
duit de conservation sur les parties
exterieures. Nettoyer la moto.

@ Vidanger I'huile anticorrosion se trou-
vant dans le moteur, la boite de vites-
ses et le couple conique arriére, rem-
placer la cartouche de filtre & huile du
moteur et remplir avec de I'huile neuve
selon prescriptions (voir pages 78 et
79). Remplacer I'huile de la fourche
télescopique.

@ |nstaller la batterie (rechargée et entre-
tenue), raccorder les cables et enduire
les poles de la batterie avec de la
graisse a plots.

@ Devisser les bougies, actionner le dé-
marreur et chasser le produit de con-
servation hors des cylindres. Nettoyer
les bougies, au besoin les remplacer, et
les revisser correctement en place.

® Controler la pression de gonflage, la
corriger au besoin.

Avant la remise en service de la moto,
nous recommandons de faire faire l'in-
spection de la machine par un Service
Aprés-Vente motos BMW en méme temps
que les opérations de déstockage ci-
dessus.
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Opérations de vidange

Ce n'est pas sans raison que nous ajou-
tions entre parenthéses «le cas echeant»
a «ce que I'on peut faire soi-méme» surla
page de garde de ce chapitre.

Naturellement, de nombreux motards
sont parfaitement capables d’effectuer
eux-mémes les vidanges de I'huile mo-
teur en respectant les prescriptions de
l'usine.

Mais que faire ensuite de I'huile usée et
de la cartouche remplacee?

Si vous faites faire la vidange par votre
Service Aprés-Vente motos BMW, vous
n'aurez pas ce souci. Le prix qu'il vous en
coutera - en partie compenseé par le
temps gagné - reste tout a fait suppor-
table.

Echange de I'huile du moteur et de la
cartouche du filtre a huile

Effectuer la vidange de I'huile (a tempeéra-
ture de service!) tous les 7500 km mais
au plus tard tous les six mois. En cas
d'utilisation exclusivement sur courtes
distances ou a des tempeératures exte-
rieures en-dessous de 0° C, faire la vi-
dange tous les 3 mois au plus tard apres
3000 km.

Si le filtre a huile doit étre remplaceé a
I'occasion d'une vidange, il faudra l'e-
changer avant d'effectuer le remplissage
avec I'huile neuve.

K& 036

Echange de I'huile moteur et de la car-

touche de filtre a huile

Qutillage requis:

@ Clés coudees a six pans creux de 5 et
8 mm.

® Clé a douille spéciale (pour cartouche
de filtre a huile).

Opérations:

@ Devisser le bouchon fileté a six pans
creux (1), vidanger I'huile usée. Res-
serrer ensuite le bouchon fileté avec un
joint neuf.

® Défaire 3 vis a six pans creux (2),
deéposer le couvercle de la cartouche
filtrante (3).

Deévisser la cartouche de filtre a huile
(cartouche a jeter). Enduire d'huile le
joint de la nouvelle cartouche avant de
visser celle-ci en place. Serrer la car-
touche filtrante avec precaution.

Remettre en place le couvercle avec un
joint neuf.

Verser I'huile moteur neuve (sortes
d'huiles voir page 78) par ['ouverture de
remplissage (1).

Quantite: 3,75 I

Faire tourner le moteur, l'arréter et
controler le niveau par le verre-regard
(2) quelgues minutes aprés l'arrét (voir
page 17).
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Contréle du niveau d'huile de la boite de
vitesses

Outillage requis:

e Clé a douille a six pans creux coudee
de 8 mm.

@ Clé a crochet pour jambe de suspen-
sion (tenant lieu de jauge).

Opérations:

@ Quuvrir l'orifice de remplissage (vis a six
pans creux).

@ |ntroduire le clé a crochet perpendicu-
lairement au sens de marche jusqu’en
butee (1).

® Le niveau maximum de 'huile ne doit
pas dépasser le repére (2). Le bord
inferieur de la clé tient lieu de repeére de
minimum.

Echange de I'huile de la boite de vitesses
Qutillage requis:

@ Clé a six pans creux coudee de 8 mm.
@ Clé polygonale de 19 mm.

Opérations:

® Devisser le bouchon fileté de vidange
(1) et ensuite le bouchon fileté de
remplissage (2). Vidanger I'huile usee.

® Remettre en place le bouchon de vidan-
ge avec un joint en parfait etat.

® \erser I'huile de boite neuve (sortes
d'huiles voir page 79) par l'orifice de
remplissage (2).
Quantité: 0,85 + 0,05 I.

® Controler ensuite le niveau d'huile.
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Contréle du niveau d'huile du couple
conique arriére

Outillage requis:
® Clé a six pans creux coudee de 6 mm.

Opérations:

® Deévisser le bouchon fileté de remplis-
sage (1).

@ Le niveau maximum ne doit pas dépas-
ser le filet inféerieur de l'orifice de
remplissage lorsque la moto est debout
sur la béquille centrale (12 mm env. en
dessous de la surface d'etanchement).

Echange de l'huile du couple conique
arriéere

Outillage requis:

® Clé & six pans creux coudée de 6 mm.
@ Clé polygonale de 19 mm.
Opérations:

@ Devisser le bouchon fileté de vidange

(2) et ensuite le bouchon de remplissa-
ge (1). Vidanger I'huile usee.

@ Resserrer le bouchon de vidange avec
un joint en parfait etat.

@ Verser 'huile neuve (sortes d'huiles
voir page 79) par l'ouverture de rem-
plissage (1). Quantite: 0,26 I.



Echange de I'huile de fourche télescopi-
que

Qutillage requis:

® Clés a fourche de 10 et 22 mm.

® Clé coudee a six pans creux de 8 mm.
® Tournevis reversible.

Opérations:

® Devisser les vis de vidange sur les
fourreaux de droite et de gauche, vi-
danger I'huile usee.

@ Devisser les bouchons filetés de rem-
plissage sur les tubes plongeurs
gauche et droit tout en immobilisant
avec la cle a fourche.

Pour vidanger completement I'huile de
la fourche telescopique, etfectuer plu-
sieurs «pompages» consecutifs.

Resserrer a fond les vis de purge.
Verser I'huile de fourche neuve (sortes
d'huiles voir page 79) par les ouvertu-
res de remplissage des bras. Quantité
par bras de fourche: 0,33 - 0,01 I.

Apres remplissage, purger les amortis-
seurs en effectuant plusieurs débatte-
ments (pompages) de la fourche téles-
copigue (5 a 10 courses): I'amortisse-
ment est ressenti!
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Echange de la cartouche de filtre a air

Outillage requis:
@ Tournevis réversible.

Opérations:

® K 75 c: deposer I'habillage du radiateur
conformément aux indications des illu-
strations et a la description donnée a la
page 59.

@ K 75 s: retirer la vis a téte a croisillon
(fleche) du cache de carénage et dépo-
ser le cache.

Tirer la manche a air d'extremité dans
le sens de la fleche (1) hors de la partie
inferieure du boitier du filtre a air (au
remontage, humidifer le siege en
caoutchouc).

Déposer la manche a air vers l'arriere
dans le sens de la fleche (2).

Décligueter trois agrafes a ressort
(d'assemblage de la partie inférieure
du filtre a sur la partie supérieure).
Lever legerement la partie superieure
et extraire la cartouche filtrante vers la
droite.

Respecter la position de montage de la
cartouche filtrante — l'inscription «hin-
ten» a l'arriere sens de marche et
l'inscription avec fléeche «TOP-OBEN»
en haut.
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Réglage du frein de roue arriére (K 75 c)

Outillage requis:
® Clé a fourche 10 mm.

Procéder comme suit:

® On pourra ajuster la position de base
de la pedale de frein pour |'adapter au
pied du pilote en agissant sur la vis de
reglage sur le contacteur de stop (voir
fleche).

@ Faire tourner la roue arriere tout en
vissant I'écrou a oreilles de la tige de
commande jusqu'a ce que la roue
arriere soit tout juste freinee.

® Desserrer ensuite I'écrou a oreilles de
3 a4 tours (ce qui correspond a environ
25 mm de jeu au niveau de la pédale).
® Controler le degre d'usure des garnitu-
res en observant le controleur-indica-
teur (1) sur la biellette:
Repeére supérieur =
epaisseur maximale de garniture
Repére inférieur =
épaisseur minimale de garniture.

Controle des plaquettes de frein a disque

Outils requis:
- Tournevis a lame réversible

Opérations:

- Faire sauter le capuchon en plastique
de I'etrier de frein avec le tournevis.

- Controler l'épaisseur des garnitures
(pour une plus grande clarte, |'etrier a
ete depose sur l'illustration).

Epaisseur minimale de garniture (a):

1,5 mm.

Pour des raisons de sécurité, veiller a

remplacer toujours a temps les plaguet-
tes usées.
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Dépose et repose de la batterie

Outils requis:

® Tournevis a lame réversible

@ Clé a fourche et clé polygonale fermee
de 10 mm.

Opérations a effectuer:

@ Deposer le cache de batterie en proce-
dant comme la montre l'illustration ci-
dessus:

1 = Tirer prudemment la partie inférieu-
re a l'ecart du cadre,

2 = Repousser le cache vers le bas
hors de son attache (sur le reser-
voir a essence),

3 = Le tirer finalement vers 'avant et le
deposer.

@ Deposer le couvercle de protection du
boitier electronique de commande d'in-
jection en le tirant dans le sens de la
fleche et le ranger.

Décoller le couvercle de la cuvette de
rangement.

Engager le tournevis au travers du trou
dans le fond de la cuvette a outils,
déverrouiller la piéce d'arrét de la fiche
multiple (1) — pour cela, déplacer le
tournevis vers l'avant (sens de la fle-
che).

Détacher la fiche multiple en la tirant
d'abord prudemment vers l'arriére puis
la décligueter a l'avant.
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@ Soulever la cuvette de rangement avec
I'appareil de commande d'injection
hors du logement (fléche).

® Débrancher le cable de la batterie
(d'abord la borne négative, ensuite la
borne positive).

® Demonter I'attache de batterie.

Conseil pour la repose:

Ne serrer les vis de I'attache de batterie
gue moderément afin d'eviter le risque
d'endommager la cuve de la batterie.

® Extraire la batterie par I'arriére en la
levant hors du cadre.

Conseil pour la repose:

Faire passer le tuyau de purge d'air de la
batterie au travers du trou sur le garde-
boue de roue arriére.
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Contréle du niveau d'électrolyte de la
batterie

La batterie étant sur la moto, il est
possible d'en contréler le niveau d'élec-
trolyte au travers de la cuve transparente.

Le niveau doit se situer entre les reperes
de maximum et de minimum (voir face
avant de la batterie).

Le cas echéant, compléter le niveau
uniguement avec de l'eau distillee. Pour
avoir acces aux bouchons de fermeture,
consulter «dépose et repose de la batte-
rien.

On pourra dévisser et revisser les bou-
chons avec une piéce de monnaie.

Autres conseils pour I'entretien:

La longévité d'une batterie dépend es-

sentiellement de son état de charge.

Ce qu'il faut faire:

® Pendant la période normale d'utilisa-
tion I'état de charge de la batterie
devrait rester élevé en raison du travail
de l'alternateur triphasé pour autant
que le niveau d'électrolyte soit mainte-
nu correct.

@® Sila moto doit rester immobilisée plus
d'un mois (p. ex. en hiver), déconnecter
la batterie du réseau de bord (dévisser
le cable négatif sur la boite de vitesses
et l'isoler).

Si I'on ne prend pas la précaution de
débrancher la batterie, celle-ci se dé-
chargera du fait des récepteurs de
I'électronique de bord (montre, etc.).
Le déchargement peut méme étre
total au point d'entrainer la destruc-
tion de la batterie. En pareil cas, la
garantie ne pourrait étre appliquée et
aucune réclamation ne pourrait étre
prise en considération.

Lors des immobilisations prolongées
de la moto, il faudra recharger la
batterie avec un chargeur approprié,
dans tous les cas avant I'immobilisa-
tion de la moto et avant sa remise en
service. On observera les consignes
de la Notice d'utilisation du chargeur
de batterie.

Comme intensité du courant de charge,
nous recommandons 10 pourcent de la
valeur de la capacité de la batterie.

Exemple:
Batterie de 20 Ah:
courant de charge: 2 ampéres,
Batterie de 30 Ah:
courant de charge: 3 ampéres.

On peut déterminer |'état de chargement
de la batterie par le biais de la densite
d’acide. Une batterie completement char-
gée a une densite d'acide de 1,26 a 1,30
a la température de 20° C.

@ Sj la moto est équipée d'une prise de
courant (option et accessoire BMW), le
rechargement de la batterie au moyen
d'une fiche appropriée est possible par
cette prise, en respectant la polarité
correcte. Le courant de charge doit étre
limité & un maximum de 6 ampéres.

Précaution: toutes les manipulations
concernant la batterie seront a effectuer
avec précaution en observant les consi-
gnes de sécurité. En cas de doute, de-
mandez conseil a votre concessionnaire
BMW motos ou confiez lui les opérations
d'entretien et de stockage de votre batte-
rie de moto.
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Programme de maintenance BMW
Avant de vous remettre votre moto, votre
concessionnaire motos BMW a effectue
un ultime controle gratuit de votre machi-
ne. Vous trouverez a la page suivante le
détail des opérations de controle de
méme que l'attestation concernant leur
exécution correcte.

Vous avez tout interét a faire effectuer par
votre concessionnaire motos BMW I'en-
semble des opérations d'entretien pres-
crites par le programme de maintenance
BMW (voir pages 106 et 107) et a les faire
confirmer chaque fois par apposition du
cachet et de la signature autorisés dans
les cases réservées a cet effet du chapi-
tre «Attestations de maintenance».

Cette précaution est nécessaire pour
vous permettre de conserver vos droits en
cas d'éventuelles prétentions en matiére
de garantie. Par ailleurs, la preuve de
services d'entretien effectués réguliere-
ment peut se réveler tres utile en cas de
revente ultérieure de votre moto.

Le programme de maintenance BMW
avec ses opérations d'entretien regulie-
res commence aprés la 1é inspection des
1000 km.

Un service d'entretien BMW est a effec-
tuer aux 7500 km. A partir des 15 000 km,
c'est une inspection BMW compléte qui
est programmeée pour votre machine.
Les services d'entretien et les inspec-
tions BMW devront ensuite intervenir a
tour de role tous les 7500 km.

Aprés la 1ére inspection, votre Service
Apres-Vente motos BMW prélévera dans
le chapitre «Attestations de maintenan-
ce» du Livret de bord une étiquette adhé-
sive de rappel du service d’entretien BMW
suivant et la collera sous la selle. Toutes
les inspections BMW et tous les entre-
tiens BMW ultérieurs vous seront rappe-
lés de .cette maniére.

Dans lintérét de la fiabilitée et de la
durabilité de votre machine, nous vous
recommandons de faire executer au
moins une inspection BMW par année,
méme si vous n'avez pas parcouru le
kilométrage prévu au programme de
maintenance BMW.

Les prix pratigués dans le cadre du
programme de maintenance BMW ont été
calculés par le Service Aprés-Vente mo-
tos BMW-usine sur base de nos chrono-
métrages et de nos barémes. Ceci vous
donne la garantie que, dans I'ensemble
de l'organisation du Service Aprés-Vente
tant en Allemagne qu'a I'étranger, ce sont
des conditions pratiquement identiques
qui vous sont faites dans tout le réseau de
notre marque.

Les matiéres consommables (lubrifiants,
filtres, joints, etc.) de méme que le net-
toyage éventuellement requis de votre
moto vous seront facturés séparément.

Veuillez prendre la précaution de remettre
le présent Livret de bord a I'atelier BMW
chaque fois que vous lui confiez votre
moto pour une intervention de maintenan-
ce.



102

Controle final gratuit avant livraison

Déballage de la moto hors de la caisse de transport,
nettoyage, préparation.

Dépose et repose de la batterie, verser I'électrolyte au
niveau correct, charger la batterie, graisser les poles.

Controle du niveau d’huile, du moteur, de la boite de
vitesses et du couple conique arriére.

Contréle du niveau de liguide de freins.

Resserrage des vis de fixation de roue arriére (couple de
serrage 105 Nm).

Controle de la pression de gonflage des pneumatiques.
Controle de I'installation d'éclairage et de signalisation.

Controle de fonctionnement final: embrayage, passage des
vitesses, direction, freins a main et a pied, instruments,
voyants lumineux de contréle, ralenti du moteur.

Controle des fournitures: outillage de bord, littérature de
bord, cles, options/equipements spéciaux.

Controle final gratuit avant livraison

selon détail des opérations ci-contre effectué dans les
regles de l'art

le

kilomeétrage

Cachet et signature

1e inspection des 1000 km

selon plan de maintenance aux pages 106 et 107
exécutee dans les régles de I'art

le

kilométrage

Cachet et signature
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Service d’entretien BMW
7500 km

effectué correctement

le

Service d’entretien BMW
22500 km

effectué correctement

le

Service d’entretien BMW
37500 km

effectué correctement

le

Service d’entretien BMW
52500 km

effectué correctement

le

km

km

km

km

Cachet et signature

Cachet et signature

Cachet et signature

Cachet et signature

Huile moteur utilisée:

Marque:

Huile moteur utilisée:

Marque:

Huile moteur utilisée:

Marque:

Huile moteur utilisée:

Marque:

Viscosité SAE:

Viscosité SAE:

Viscosité SAE:

Viscosité SAE:

Révision (inspection) BMW
15000 km

effectuée correctement
le

Révision (inspection) BMW
30000 km

effectuée correctement

le

Révision (inspection) BMW
45000 km

effectuée correctement
le

Révision (inspection) BMW
60000 km

effectuee correctement

le

km

km

km

km

Cachet et signature

Cachet et signature

Cachet et signature

Cachet et signature

Huile moteur utilisée:
Marque:

Huile moteur utilisée:
Marque:

Huile moteur utilisée:
Marque:

Huile moteur utilisée:
Marque:

Viscosité SAE:

Viscosité SAE:

Viscosité SAE:

Viscosité SAE:

Liquide de freins
renouvelé: oui / non

Liquide de freins
renouvelé: oui / non

Liquide de freins
renouvelé: oui / non

Liquide de freins
renouvelé: oui / non

Liquide réfrigérant
renouvelé: oui / non

Liquide réfrigérant
renouvelé: oui / non

Liquide réfrigérant
renouvelé: oui / non

Liquide réfrigérant
renouvelé: oui / non




Service d’entretien BMW
112500 km

effectue correctement

le

Service d’entretien BMW
97500 km

effectue correctement

le

Service d’entretien BMW
82500 km

effectué correctement

le

Service d’entretien BMW
67500 km

effectué correctement

le

km

km

km

km

Cachet et signature

Cachet et signature

Cachet et signature

Cachet et signature

Huile moteur utilisée:

Marque:

Huile moteur utilisée:

Marque:

Huile moteur utilisée:

Marque:

Huile moteur utilisée:

Marque:

Viscosite SAE:

Viscosité SAE:

Viscosite SAE:

Viscosité SAE:

Révision (inspection) BMW
120000 km

effectuée correctement

le

Révision (inspection) BMW
105000 km

effectuée correctement

=}

Révision (inspection) BMW
90000 km

effectuée correctement

le

Révision (inspection) BMW
75000 km

effectuée correctement

le

km

km

km

km

Cachet et signature

Cachet et signature

Cachet et signature

Cachet et signature

Huile moteur utilisée:
Marque:

Huile moteur utilisée:
Marque:

Huile moteur utilisée:
Marque:

Huile moteur utilisée:
Marque:

Viscosite SAE:

Viscosité SAE:

Viscosité SAE:

Viscosité SAE:

Liquide de freins
renouvelé: oui / non

Liquide de freins
renouvelé: oui / non

Liguide de freins
renouvelé: oul / non

Liquide de freins
renouvelé: oui / non

Liquide refrigérant
renouvelé: oui / non

Liquide réfrigerant
renouvelé: oui / non

Liquide refrigérant
renouvelé: oui / non

Liquide réfrigérant
renouvelé: oui / non
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Plan de maintenance 1e inspection Entretien BMW Révision
(révision) BMW des 7500 km (inspection) BMW
des 1000 km et tous les des 15000 km

15000 km ensuite et tous les

15000 km ensuite

Echanger I'huile du moteur a temperature de service, remplacer la
cartouche filtrante. X x1 X1

Echanger I'huile dans la boite de vitesses, le couple conigue arriere
et la fourche télescopigue. Nettoyer le capteur inductif sur le couple
conique arriere., X x2)

Regarnir les graisseurs du cable de debrayage en haut/en bas,
graisser l'articulation de la béquille latérale et de la béquille

centrale. X %
Echanger le filtre a air d’admission. X3
Echanger le filtre a essence. x4)

Controler I'etancheite des raccords de tuyaux souples sur le syste-

me d'alimentation d'essence et le systeme de refroidissement,

resserrer au besoin les colliers. Verifier le niveau de liquide réfrigé-

rant et sa concentration d'antigel, compléter au besoin le niveau et

le dosage. Remplacer le liquide réfrigérant au plus tard tous les

deux ans.”) X X

Controler I'étancheité des raccords et des tuyauteries de l'installa-

tion de freinage, s'assurer de leur bon état et de leur position

correcte. Controler le niveau de liquide de freins, le compléter au

besoin. Remplacer le liquide de freins au moins une fois

chaque année.”) X X

Controler 'usure eventuelle et I'état des garnitures de freins et des
disgues de freins, les remplacer le cas écheant.” ) Controler I'etan-
cheite et le fonctionnement des etriers de freins, les reparer ou les
remplacer le cas echéant.” )

Controler le jeu de I'embrayage, le corriger si nécessaire. X

Controler le jeu des cables de commande des gaz et du starter
(Choke) et les regler au besoin. X X
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Plan de maintenance

1e inspection

Entretien BMW

Révision

(révision) BMW des 7500 km (inspection) BMW
des 1000 km et tous les des 15000 km
15000 km ensuite et tous les
15000 km ensuite
Controler le jeu des soupapes, le corriger au besoin. X X
Controler I'ecartement des electrodes des bougies.
Remplacer les bougies d'allumage X
Controler le jeu des roulements du guidon, le corriger si
necessaire.” ) X
Verifier le niveau d'electrolyte de la batterie et compléter au besoin
avec de l'eau distillee5), nettoyer et graisser le cas échéant les
poles de raccordement.” ) X
Resserrer les vis et les ecrous suivants: fixation du moteur, instal-
lation d'echappement sur moteur, fixation jambe de suspension,
bequille centrale sur chevalet-support, bequille latérale, vis de roue
arriere. X X
Controle final avec verification de la securité routiere et de fonc-
tionnement:
Etat des pneus et des roues, pression de gonflage, installation
d'éclairage et de signalisation, voyants lumineux, embrayage, se-
lection/passage des vitesses, frein a main et frein a pied, guidon,
instruments, Controler le regime de ralenti et le corriger au besoin. X X X

Recommandation: regraisser la poignee des gaz et les roulements de la colonne de direction (guidon) au plus tard tous les 30 000 km en cas d'utilisation

dans des conditions difficiles ou intenses.” )

Contre facturation.

en-dessous de 0° C.
2) Au moins une fois par an.

Au moins tous les 6 mois mais tous les 3 mois el au plus tard tous les 3000 km en cas d'utilisation exclusivement sur courls trajets ou a des températures extérieures

3) Remplacer le filtre a air tous les 7500 km et méme le cas echeant plus souvent en cas de fort encrassement ou d'utilisation en atmosphere poussiéreuse.

4) En regle générale tous les 30000 km mais tous les 15000 km en cas de carburation/alimentation defavorable.

5) Tous les 3 mois au plus tard.
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Piéces et accessoires
BMW d’origine

Une technique souveraine inspire la con-
fiance. Vous le remarquerez déja apres
quelques kilometres.

Une moto de qualité superieure doit aussi
étre entretenue et protegée afin que le
plaisir de conduire ne s'estompe pas au
bout de quelgues annees.

Faites toujours effectuer vos travaux
d'entretien ou de réparation dans |'atelier
d'un concessionnaire motos BMW agree.
Seuls les ateliers BMW agréeés sont equi-
pés specialement pour les besoins de
BMW. D'autre part, ils sont tenus, par
contrat, d'equiper votre BMW exclusive-
ment de piéces BMW d'origine.

Soyez egalement mefiants a I'égard de
ceux qui vous offrent ailleurs d'autres
pieces de rechange pour votre BMW car
nous ne sommes pas en mesure d'en
controler ni la qualite, ni la compatibilite.
A ce propos, nous nous permettons d'atti-
rer votre attention sur nos conditions de
garantie.

Les pieces BMW d'origine vous mettent a
I'abri de tous les désagréments et minimi-
sent vos risques aussi bien en tant
qu'usager de la route qu'en tant que
conducteur. Car les pieces BMW d'origine
ne sont pas des «rechanges» au sens
limitatif du terme. Bien au contraire, il
s'agit de pieces totalement identiques au
pieces montées d'origine sur votre moto.

Tout concessionnaire BMW est tenu d'a-
voir en stock les piéces de rechange ou
d'échange standard BMW d'origine les
plus frequemment requises.

Les services BMW de moindre importan-
ce pourront s'approvisionner, pour ce qui
est des pieces BMW d'origine d'utilisation
moins fréquente (il s'agit de 10000 arti-
cles différents environ) auprées du con-
cessionnaire-distributeur BMW le plus
proche (Allemagne) ou chez I'importateur
ou la filiale BMW (a I'étranger).

Sont designées comme pieces d'origine
BMW toutes les piéces et tous les ensem-
bles, organes et accessoires qui sont
fabriques et livres par la BMW Motorrad
GmbH + Co. méme si elles proviennent de
sous-traitants.

Pour votre sécurité, nous vous conseil-
lons de n'utiliser que des piéces et
accessoires BMW d'origine.

Votre concessionnaire motos BMW vous
renseignera aussi volontiers sur le vaste
programme d'accessoires techniques et
sur la gamme compléte des équipements
vestimentaires BMW.

Garantie qualité

Les pieces BMW d’origine
sont entierement identiques
aux pieces de premiére
monte des machines BMW
neuves.

La BMW Motorrad
GmbH + Co.

en garantit 'authenticite,
la qualité et I'absence
de défauts tant pour ce
qui est des mateériaux
employés que de la
main-d'oeuvre

BMW - la perfection dans
le détail

Pieces
d Origine BMW
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Index alphabétique

Acceleration de départ a froid 21
Accelerations 84
Accessoires BMW 43, 108
Accessoires d'entretien et de
dépannage BMW 43, 44
Additifs 15
Affichage digital rapports de
boite 22
Alésage 66
Allumage 30, 63, 72, 80
Alternateur triphase 12, 22, 80
Ampoule de feu-stop, echange 54
Ampoule H4, échange 47 - 53
Ampoules 43, 81
Ampoules, remplacement 48, 54
Angle de bragquage roue avant 75
Antigel 59, 61
Antivol de guidon 25
Appareil de commande d'injection
70,71, 98, 99
Attache pour casque 25
Attention, danger:
systéme d'allumage 30, 63
Attestations de maintenance 101 - 105
Avance a l'allumage 72
Avant-propos 3

Barémes de facturation 101

Batterie 80, 100

Batterie, debranchement 47

Batterie, controle du niveau
d'electrolyte 100

Batterie, depose et repose 98, 99

Batterie, entretien 100

Batterie, poles 79

Bequille centrale 24

Bequille latérale 24, 25

Boite de vitesses 23, 73

Bordures de trottoirs 41

Bougies 80

Bougies, remplacement 55

Bras oscillant monotube
Monolever BMW 74

Cache de batterie, dépose 54, 98

Cadre 75-77

Capuchons de bougies 55

Capuchons de valves 29

Caracteristigues et fiches
techniques 66 - 88

Caracteristiques géenérales 2

Casque modulaire BMW 32, 43

Charge transportable 43

Charge de batterie 22

Chargement bagages 43

Charges et répartition des charges
sur les roues 83

Chasse, roue avant 75

Circuits electriques 54, 81

Clées 2

Clignoteurs 14, 30

Clignoteurs, ampoules 30

Cockpit, déepose du carenage 47

Commandes de guidon 14

Combinaison pluie 33, 41

Combiné d'instruments, ampoules 81

Compartiments de rangement 15

Compteur kilometrique journalier,
remise a zéro 13

Concessionnaire 2

Conduite en duo 41

Conduite en virages 40

Conduite sous la pluie 41

Conseils aux bricoleurs 64

Conseils de conduite 31, 37

Conservation de la moto 91

Consommation d'essence 66

Consommation d'huile 66

Consommation maximale d'huile 66

Contacteur d'allumage-demarrage 12

Contenances, réservoir a essence 18

Contenance, systeme de freinage 79

Contenances, systeme de
refroidissement 61, 78

Controles de securite 28 - 30

Controle péedale de frein 19

Copyright 2

Couple moteur 66

Couple conique arriére 74

Couple conique arriére, contenance
79, 94

Couple de serrage des bougies 55

Couple de serrage roue arriere 47

Coupure de l'injection en frein-moteur 70

Courant de charge 22

Courbes de vitesses/regimes moteur
85, 87

Courbe puissance/couple 67

Course 66

Couvercle protecteur de bougies 48

Couvre-bougies 55

Crayon retoucheur de peinture BMW 91

Crevaison 44

Cuvette de rangement 9, 15, 98

Cylindree 66

Demarrage 21

Démarreur 80

Décéleration au freinage 38, 84
Déformation des roues 41
Démultiplication boite de vitesses 74
Démultiplication roue arriére 74
Dépannage 63

Diagrammes d'accelérations 87
Diagrammes puissances — couples 67
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Diagrammes vitesses - regimes 85
Dimensions 82

Dimensions des pneus 77
Dimensions des roues 77

Distance de securite 39

Dosage d'antigel 61

Ecartement des électrodes de bougies
55

Eclairage 30

Eclairage code en roulant 37

Embrayage 77

Embrayage, commande 38

Embrayage, controle du jeu du
levier 19

Embrayage, réglage 19, 62

Embuage de la visiére 41

Emetteur a effet Hall 72

Empattement 82

Entretien BMW 101 - 107

Entretien et maintenance 28, 90 - 107

Equipement pluie 33, 41

Essais de freinage 36

Essence 15, 66

Etat de la moto 28

Fermeture de réservoir a essence
59, 60

Fermeture unifiee 15, 25

Feu rouge 81

Feu de stop 30, 81

Fiches (embouts) de bougies 56

Filtre a air, remplacement 96

Filtre a huile, remplacement 92

Freinage 38, 41

Frein de roue arriere 76, 97

Frein de roue avant 76

Fusibles 55, 81

Fusibles, remplacement 54

Garantie 101

Garde au sol 82

Garnitures de freins 36, 76, 97
Graissage du moteur 68

Guidon, braquage 75

Guidon, graissage des roulements 79
Guidon, verrouillage 25

Habillage (carénage) du radiateur,
dépose 59

Hauteur de selle 82

Huile anticorrosion 91

Huile moteur, quantité 17, 78, 92

Huiles pour fourche télescopique 79

Huiles pour hauts de cylindres 15

Indicateurs de direction 14, 30

Indice d'octane 15, 66

Injection d'essence 70

Inhibiteur de corrosion

Inspections BMW 101 - 107

Inspection finale gratuite avant
livraison 101, 102

Installation d'allumage digitale
30,72

Installation de freins 29, 30

Installation électrique 80, 81

Installation électronique d'alarme antivol
26

Interphone 34

Interrupteur de coupure de secours 21

Jambe de suspension Monoshock,
reglage 19, 41

Jeu d'amoules de rechange 43

Jeu/garde de frein a main 19

Lampe polyvalente 43
Lancement du moteur 21
Lanterne arriére 81
Largeur sur guidon 82

Largeur sur repose-pieds 82
Largeur sur rétroviseur 74
LE-jetronic 70, 71
Limitation de regime 72
Liquide de freins, niveau 18
renouvellement 30
Liguide refrigerant, appoints
59 -61
Liquide refrigerant, dosage 61
Liquide refrigerant, niveau
18, 36, 59 - 61
Liquide refrigerant,
renouvellement 62
Liquide réfrigerant, température 63
Liquide réfrigerant, vidange 61
Littérature de bord 43
Longueur hors tout 82

Maintenance BMW 28, 101

Matieres consommables 78, 79
Modifications techniques 64
Monolever BMW 75

Montre de bord digitale a quartz 16
Moteur, genre de construction 66, 67
Moteur, huile 78

Moteur, niveau d’huile 17, 93
Moteur, pression d'huile 22

Moteur, regime 23, 36, 38, 66

Nécessaire pour reparations pour
pneus 43, 47

Nettoyage, appareils et produits 90, 91

Niveau d'essence 17

Niveau d’huile, boite de vitesses 93

Niveau d’huile, couple conigue
arriere 95

Niveau d’huile, moteur 17, 92

Niveau liquide refrigerant 18,
36,59-71

Nourrice liquide de freins 18



Nourrice liquide refrigérant 17, 59
Numeéro de cadre 11, 75

Obstacles, franchissement 41
Octane, indice 15, 66

Ordre d'allumage 80
QOutillage de bord 15, 43, 44

Pannes 44, 63

Partie cycle 75, 76, 77

Passage/sélection des vitesses 23

Performances 84, 85 .

Phare 30, 81

Phare-code asymetrique 51

Phare, déepose 47 - 50

Phare longue portée/code 81

Phare, réglage 51

Phare, réglage de portee 50, 51

Piéces et accessoires BMW d'origine
64, 108

Plan de maintenance 106, 107

Plaquette de type 11

Plaguettes de freins 36, 76

Plein d'essence 15

Pneus, marque, exécution,
dimensions 29, 77

Pneus, rodage 36

Pneus, pression de gonflage 29, 77

Pneus, profondeurs de sculptures
28, 29,77

Pneus/roues 28, 29, 77

Poids 83

Poids a sec 83

Poids a vide 83

Poids de chargement 43

Poids total admissible 83

Poignée de relevage 24

Poignées sur selle 41

Point d'allumage 80

Points de graissage 79, 106, 107

Porte-bagages BMW 43

Portee de centrage roue arriére 47

Premiére inspection BMW des 1000 km
101, 102, 106, 107

Pression d'huile moteur, controle
12,22

Prise de courant electrique 34, 43

Produit anticorrosion 91

Produits pour hauts de cylindres 91

Profondeur de sculplture des pneus
28,29, 77

Programme de maintenance BMW
106, 107

Protection des circuits électriques
55, 81

Puissance massigue 66

Puissance nominale 66

Quantite d'huile, boite de vitesses
79, 93

Quantité d'huile, couple conique
arriere 79, 94

Quantite d'huile, fourche teles-
copique 79, 95

Quantité d'huile, moteur 17, 78, 92

Ralenti 66
Rapport poids/puissance 66
Rayon de brayage 82
Régime maximal admissible 38, 66
Régime permanent 66
Régime permanent admissible 66
Réglage embrayage 19, 62
Reglage manuel de la portee

du phare 50, 51
Reglage montre de bord 16
Reglage pedale de freins 18, 97
Reglage portee du phare 50, 51
Réglage suspension roue arriere 19

Remise en service de la moto 91
Remplacement des lampes 48 - 53
Reéparer soi-méme (mecanicien-
bricoleur) 64
Repartition du poids 43
Reservoir a essence 59, 60
Reservoir a essence, depose
60, 61
Reéservoir de compensation liquide
de freins 18
Réservoir de compensation liquide
réfrigerant 18, 59
Revétement de la route 38
Revétement radiateur, depose 59
Revisions (inspections) BMW
Rodage 36
Roue avant, dépose et repose 45
Roue arriere, depose et repose 46, 47
Rouler a deux 41

Sacoche de réservoir BMW 43

Schema de fonctionnement
LE-Jetronic 70, 71

Schema de fonctionnement systeme
d'allumage 72, 73

Schema de fonctionnement systéme
de refroidissement 68, 69

Schema électrique 88

Sécurite 27 - 31

Sels d'épandage/de dégel 90

Serrure de verrouillage de selle 15

Soins de beauté 28, 90, 91

Sortes d'huile autorisees 78, 79

Starter (choke) 21

Supercarburant 15, 66

Support de plaque minéralogique 46

Suspension roue arriere 75

Suspension roue avant 75

Systeme d'allumage 30, 63, 72



Systeme d'allumage grande
puissance 30

Systeme de clé unique 15, 25

Systeme de graissage 68

Systeme de refroidissement 59 - 61,
68, 69

Systeme de refroidissement, bouchon
de fermeture 60

Systéme d'injection d'essence 70

Tachymeétre électronique 74

Taux de compression 66

Temoins de réserve d'essence

Température du moteur 386, 63

Températures et pressions de
fonctionnement, systeme de
refroidissement, graissage
moteur 68

Teintes 91

Tenue de cap (tenue de ligne droite)
39

Tenue vestimentaire 33

Thermostat 68, 69

Transformations techniques 64

Transmission de force 74

Transmission entre boite de
vitesses et couple conigue
arriere 74

Trousse de premiers secours
15, 31, 43

Valises-sacoches modulaires BMW 43

Veilleuse 81

Ventilateur électrique 63, 68
Verrouillage du demarreur 72
Verrouillage du guidon 25
Vétements de pluie 33, 41
Vetements moto 33, 37, 41
Vidange, boite de vitesses 93

Vidange, couple conique arriere 94

Vidange, fourche telescopique 95

Vidange, moteur 92

Vidange radiateur 62

Virages 40

Virages a droite 41

Virages a gauche 40

Viscosité des huiles 78, 79

Vitesse maximale 36, 84

Volumes de rangement 15, 16

Voyages a I'étranger 43

Voyant d'alarme de température
moteur 36, 63

Voyant de clignotants, échange 54

Voyant de frein a main 19

Voyant de frein a pied 18

Voyant de surveillance de feu rouge
arriere 22

Voyants lumineux 12, 13, 18, 22, 36
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